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1. INTRODUCCION

La Unidad Municipal de Planeacién de Toluca tiene la atribucidon de proponer acciones y proyectos de
movilidad que permitan fortalecer el ordenamiento territorial a través de la implementacion del programa
de la Red de ciclo via de la Ciudad de Toluca. Para cumplir el objetivo de garantizar la movilidad peatonal,
ciclista y transporte que garanticen el desplazamiento a través de una calle compartida garantizando la
seguridad vial de las personas.

La planeacion de la movilidad urbana es una herramienta de politica publica eficaz en la eliminacion de las
desigualdades sociales y para alcanzar la sustentabilidad de las ciudades (ITDP, 2012). El presente
documento, es el resultado del analisis espacial y geo estadistico de los datos recopilada en campo de los
aforos ciclistas de la Ciudad de Toluca, la cual servira para la toma de decisiones, acciones y disefio de
proyecto de los tipos de ciclovias que se pueden implementar en las calles de la Ciudad de Toluca; asi mismo
para la consulta del publico en general.

El tratamiento de la informacién permitié conocer la demanda en bicicleta en 23 calles de la Ciudad de
Toluca; los cuales, a través de la sistematizacion de la informacion a través de una base de datos geoespacial
permitira el disefio, la implementacion y la evaluacion de estrategias para la movilidad ciclista. EI analisis
de los datos permite proponer rutas ciclistas para la ciudad de Toluca, encaminadas a lograr la nueva
normalidad en la movilidad a partir del disefio e implementacion de infraestructura emergente que ayude a
generar viajes seguros y con menor riesgo de contagios por la pandemia del SARS COVID 19.

Se realizé el analisis de 31 puntos de aforo en el municipio de Toluca en periodo de seméaforo naranja del
11 al 25 de agosto del 2020, con los cuales muestran el aforo ciclista en la situacion actual de algunas
intersecciones, especificando las variables de género y tipo de viaje (identificando si llevan carga o no). El
levantamiento de informacion en campo se realizé con apoyo de asociaciones no gubernamentales y con la
direccion de la Unidad Municipal de Planeacion (UMPLAN).

Al final, se hace el estudio de caso de la Av. Isidro Fabela, siendo la de mayor aforo ciclista, donde se
describen rutas de transporte pablico, unidades econdmicas y espacios de estacionamiento, asi como una
propuesta de ciclo via.
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2. ANTECEDENTES

En noviembre del 2015 el Ayuntamiento de Toluca dio inicio formal al programa Ecozona, una Zona de
Baja Emision (ZBE) ubicada en un poligono del centro histérico de la ciudad. El surgimiento de la Ecozona
respondio al acoplamiento entre el grado de importancia de la agenda de calidad del aire en la escala del
Valle de México, un proceso de importacién de politicas hacia los municipios del Valle de México
impulsado desde la Comision Ambiental para la Megaldpolis (CAME), y la relevancia de la agenda
medioambiental en el contexto local de Toluca. El proceso de disefio e implementacion de la Ecozona
recibié el acompafiamiento técnico de la Cooperacion Alemana para el Desarrollo GIZ.

La Ecozona consistio en el establecimiento de un area geograficamente definida de 2.8 Km? en el centro de
la ciudad, en donde se aplicaron proyectos especiales de proteccion al medio ambiente, ésta contempla siete
categorias integrales, de la cual sobresale la movilidad inteligente, siendo el sistema de transporte publico
individual HUIZI, en el cual se invirtieron 36 millones de pesos, y constd de 26 ciclo estaciones y 350
bicicletas dentro del poligono para una capacidad de 4 mil usuarios y realizar un promedio de hasta 2 mil
viajes diarios.

De acuerdo con el plan de implementacion de la Ecozona, entre sus objetivos se encontraban “mejorar la
calidad de vida de la poblacion residente y visitante, promoviendo un entorno urbano saludable a través de
la implementacién de acciones integrales para prevenir y controlar la contaminacion, mejorar los espacios
publicos, impulsar la movilidad sustentable, la accesibilidad universal y la recuperacion de los espacios
pUblicos” (GIZ, 2015).

Dada la presencia de actividades econémicas y administrativas, Toluca atrae alrededor del 70% de los viajes
totales generados en la zona metropolitana; durante el 2014 atrajo méas de 650 mil viajes diarios y generd
poco mas de 605 mil (Centro Mario Molina, 2014). Esta condicidn aun policéntrica de la ciudad, refuerza
la necesidad de implementar acciones que no sélo mejoren las condiciones de la movilidad urbana, sino
también promuevan un nuevo modelo de crecimiento urbano més denso facilitando asi viajes cortos.

Segun SEDATU, una ciclo via emergente surge a partir de un cambio repentino del transito o bien para
proporcionar mas espacio y seguridad a ciclistas, sin embargo, en varias ciudades alrededor del mundo
durante la pandemia de COVID-19, estan destinadas a ayudar a los ciclistas a mantener la distancia espacial
para minimizar el riesgo de infeccion con el virus CoV-2 del SARS y entre otras razones son para aliviar el
transporte publico, cuyo uso estd asociado con un mayor riesgo de infeccion, para promover la actividad
fisica y asi fortalecer el sistema inmunoldgico.

Las rutas seguras ciclistas para el Municipio de Toluca, hacia la nueva normalidad consisten en la
implementacion de infraestructura ciclista emergente que ayude a generar viajes seguros y con menor riesgo
de contagios por COVID 19 al interior del municipio. Sin embargo, también se busca que sean permanentes,
para aumentar la infraestructura ciclista de 24.5 km (PDUM 2019). En el siguiente mapa se observan las
vialidades propuestas de ciclovias emergentes.
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llustracion 2-1 Propuesta de ciclovias emergentes
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= Solidaridad las Torres

== Venustiano Carranza

= Vicente Guerrero

| Delegaciones

Arcas Verdes

2 rowa

Ercalo Grélica ‘

Localizacién de I red Cieisia de Ia Ciuda de Toluea con base ala
informacian de loz ejes viales de SCINCE. INEG.

Fuente: Elaboracion propia

Cuadro. 1 Vialidades y distancias por ruta

Vialidad

Ruta Venustiano Carranza

Km. Aprox.

3.37 km

Ruta Jesus Carranza y Bravo

2.66 km

Ruta 5 de mayo*

2.55 km

Ruta Isidro Fabela

3.87 km

Ruta Villanueva, Eulalia y Laguna del Volcan

2.19 km

Ruta Lerdo

2.53 km

Ruta Vicente Guerrero

1.1 km

Ruta Gémez Farias

3.46 km

Ruta 1°. De Mayo

3.33 km

Ruta Laguna 7 Colores

1.49 km

Calle México (Desde Pino Suarez Hasta 5 De mayo)

0.59 km

Calle Dr. Juan Rodriguez (Desde Eulalia Hasta Jesus
Carranza)

0.90 km

Calle Adolfo Ldpez Mateos

0.61 km

Elaboracion propia
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En esta propuesta de red de Ciclovias se recomienda la incorporacion en vias primarias clave, al ser
vialidades de conexion directa para la conectividad cotidiana de la poblacion en la ciudad, que cubran con
estandares de disefio que garanticen una seccidn adecuada (2 metros minimo), confinamiento de los carriles
vehiculares y sefializacion.

La Organizacion Mundial de Salud recomienda el impulso al uso de la bicicleta en las ciudades para
mantener una movilidad a distancia social para los viajes necesarios y mejorar la calidad del aire, por lo
cual la propuesta municipal de rutas seguras ciclista comprende una red aproximada de 50 kilometros para
conectar Centros de Salud tanto pablicos como privados, al igual que Instituciones Educativas de todos los
niveles, Farmacias, edificios Gubernamentales, Museos, Parques, la Terminal de Autobuses y el centro del
municipio; esto con el fin de poder realizar viajes seguros.

Con base a los resultados del Censo de Poblacién y vivienda 2020 (INEGI), del municipio de Toluca, se
tiene considerado que en el municipio la tenencia de bicicletas es relativamente alta puesto que de 230,555
viviendas habitadas que existen dentro del municipio mas de 33% (76,995) utilizan la bicicleta como
principal medio de transporte lo que convierte a Toluca en el municipio de la Zona Metropolitana con mayor
uso de bicicletas por vivienda por lo cual es indispensable proporcionar la infraestructura necesaria para
garantizar las condiciones ideales a los ciclistas.

3. ALINEACION A LOS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

Plan de Desarrollo Municipal de Toluca 2019-2021

El programa de la red ciclista de la ciudad de Toluca da cumplimiento al Pilar Territorial: Municipio
ordenado, sustentable, y resiliente donde se “integra el analisis espacial del territorio municipal con el objeto
de fortalecer las prioridades medioambientales y la efectiva territorializacion de la politica ptblica” (PMD,
2019). Asi como el objetivo 3.1 donde se busca consolidar una ciudad limpia, ordenada y sustentable a
través del impulso a la creacion de infraestructura para la movilidad urbana sustentable; de la promocion a
una movilidad accesible, ordenada y sustentable y de la desocupacion de vialidades y espacios publicos del
comercio informal.

Obijetivos del Desarrollo Sostenible (ODS — Agenda 2030)

El presente estudio contribuye particularmente al objetivo 11: Ciudades y comunidades sostenibles. Donde
la meta 11.2 indica que, de aqui a 2030, es necesario proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la
ampliacion del transporte pablico, prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacién
de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.

Bando Municipal de Toluca 2020

El Bando municipal de Toluca del afio 2020 en el articulo 110 se mencionan las infracciones a las
disposiciones de transito y vialidad las estipuladas en el Libro Octavo del Codigo Administrativo del Estado
de México y el Reglamento de Transito del Estado de México vigente que pueden ser acreedores las
personas por no respetar el derecho de los motociclistas y ciclistas para usar un carril; Omitir dar preferencia
de paso a ciclistas en intersecciones no semaforizadas, cuando el ciclista circule en una via primaria o de




RUMBO A LOS

mploan 4

TOLUCA §EcUkG

TOLUCA

mayor tamafio y llegue antes que otro vehiculo a la interseccion; Circular o estacionarse en areas destinadas
a peatones o dentro de la infraestructura ciclista;

En el articulo 111. Se menciona los derechos y obligaciones de los ciclistas:

l. Derechos

Circular en la infraestructura ciclista existente y con precaucion en los espacios destinados
al transito de vehiculos;

b. Recibir orientacion y auxilio por parte de las autoridades de transito y vialidad; y
c. Tener preferencia sobre el transito vehicular motorizado.
. Obligaciones

a. Respetar las sefiales de transito y las indicaciones de las y los agentes de seguridad vial;

b. Circular en el sentido de la via;

c. Usar los implementos de seguridad en la vestimenta y en el vehiculo no motorizado, tanto
usuario como acompafiante;

d. Llevar a bordo de la bicicleta sélo al nimero de personas para las que existe asiento;

e. No circular sobre la linea divisoria de carriles;

f. Rebasar por el carril izquierdo con extrema precaucion;

g. Usar aditamentos o bandas reflejantes en la bicicleta para uso nocturno;

h. Circular dentro de la infraestructura ciclista en los lugares en donde exista o sobre la
extrema derecha sobre la via en la que transite;

i. Compartir de manera responsable con los vehiculos y el transporte publico la circulacién
en carril derecho;

j. No circular sobre las banquetas y areas reservadas al uso exclusivo de peatones o
estacionarse en ellas, excepto en donde existan ciclo estacionamientos;

k. No transportar carga que impida mantener ambas manos sobre el manubrio, y un debido
control del vehiculo o su necesaria estabilidad;

I.  Noasirse o sujetarse a otros vehiculos en movimiento, con excepcién de remolques ciclistas
gue se adapten a otra bicicleta;

m. Dar preferencia de paso a los peatones;

n. No usar distractores que impidan tener sus sentidos enfocados a la conduccion del vehiculo
no motorizado;

0. No conducir en estado de ebriedad o bajo el influjo de drogas, enervantes, psicotrépicos y/u
otras sustancias que tengan efectos similares; e

p. Indicar la direccion del giro o cambio de carril mediante sefiales con el brazo y mano.

El incumplimiento de estas obligaciones ameritara una amonestacion por parte de las autoridades de
seguridad vial. Tratdndose de los incisos a., j., k., I. y 0., se aplicara una multa de hasta tres unidades de
medida y actualizacion por parte de la autoridad.

En caso de incumplimiento de la fraccién Il inciso b. se realizard un exhorto en una ocasién al conductor,
por parte del oficial de transito o vialidad, a circular conforme al sentido de la via; en caso de desacato se
procedera conforme a lo establecido en el parrafo anterior.
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4., METODOLOGIA

El andlisis que se realiz6 de los datos del aforo tiene el interés de mejorar la movilidad de la ciudad, y es a
través de la UMPLAN, quien tiene la atribucidn de planear, proponer y fortalecer el ordenamiento territorial
y proporcionar, en coordinacién con instituciones y organismos especializados el disefio e investigacion
para un desarrollo urbano sustentable. El andlisis contemplé la ejecucion de distintas actividades con el
objetivo de recabar la mayor cantidad de informacion posible; analizarlos y generar con ellos nuevos datos
que resalten las particularidades del modelo de movilidad vigente. El proceso consisti6 en:

1. Planeacion integral. Consiste en la planeacion coordinada de todos los actores, para la inclusion de la
bicicleta en la ciudad, incluyendo la implementacion de cronogramas y especificacion de recursos entre
otros.

2. Disefio de material. En este se identifican las calles a intervenir, los coordinadores estan a cargo de
difundir y explicar el material de apoyo en una capacitacion la cual fue a cargo de “Transito Seguro” en la
participan los todos los aforadores.

3. Trabajos de campo. En esta etapa se desarrolla la realizacion del aforo y la recopilacion de datos junto
con la participacion social.

4. Procesamiento de informacion. La informacion obtenida se depura y se coloca en forma digital con el
fin de obtener gréaficas que representen lo visto en campo.

5. Analisis de movilidad. Se analiza la informacion para identificar comportamientos de los ciclistas,
problemas y se compara con el histdrico si se cuenta con la informacion.

6. Propuesta de acciones urbanisticas. Se priorizan proyectos conforme a resultados y diagndstico
obtenidos.

Cuadro. 2 Metodologia para la realizacion de los estudios

1. Disefio de Material y
o capacitacion realizada por
Planeacion integral (Transita Seguro)
2. ldentificacion de calles
3. Coordinacion de logistica

Trabajos de campo

e Realizacion del aforo
e Recopilacion de datos

Fuente: Elaboracion propia

Propuestas de acciones

Procesamiento de informacién Anélisis de la movilidad .
urbanisticas

Elaboracion propia

Para realizar la recopilacién de informacién a partir de observaciones, conteos, mediciones, y obtener una
vision completa de la movilidad de la situacion actual en la ciudad de Toluca y asi obtener un diagndstico
de movilidad se utiliz6 el siguiente formato:
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Cuadro. 3 Formato de aforo
elie
Haja: | Fecha: | Afarador: | Purta:
E o SENTIDO ; TIFQ use g ™ SENTIDD ; TP usg
8N | =] PART | RENT | CARG | OTRO || TRAS | REP OIF == BN NE PART | RENT | CARG | OTRD || TRAS | REF OIF

[

BEADaEaE

[T

El:dla“.“.]?}

4
&

16 7

Fuente: ONG, Transita seguro 2020
Donde se desglosan los siguientes términos:

|

Tipo de bici
o PART Particular. Persona haciendo uso de bicicleta particular.
e RENT Renta. Persona haciendo uso de bicicleta ya sea de ECOBICI o de alguna app
(DEZBA, Mobike)
e CARG Carga. Persona que viaja en una bicicleta adaptada para transportar algin producto
0 mercancia, por ejemplo: triciclo utilizado para tamales, tacos, etc.
e OTRO Persona identificada como policia, paramédico o rescatista utilizando bicicleta
Tipo de uso
e TRAS Traslado simple que una persona efectla sobre la ciclovia con distintos motivos
e REP Traslado donde se puede visualizar o interpretar un servicio de reparticion de algun

producto o mercancia como. comida, refacciones, medicamentos entre otros.

Los estudios se aplican para la obtencién de datos reales del movimiento, comportamiento y composicion,
ya sea de los vehiculos, de los ciclistas, de los pasajeros o de los peatones, en un punto especifico dentro de
un sistema de vialidades y en un tiempo definido. Su aplicacion permite detectar la distribucion espacial de
los volumenes, generalmente originados por el deseo de la gente para moverse entre origenes y destinos,
viajes motivados por las actividades de las personas y la distribucion de los usos de suelo existente.

5. ZONA DE ESTUDIO

Toluca, cuenta con una excelente comunicacion hacia todos los rumbos del pais a través de una extensa red
de carreteras. Hoy en dia su aeropuerto internacional es la via aérea alterna mas eficaz para la ciudad de
México. La altura promedio es de 2,600 metros sobre el nivel del mar, por lo que es la capital estatal mas
alta de la Republica Mexicana. Los municipios colindantes son: al norte Temoaya y Otzolotepec; al noroeste
Almoloya de Juéarez al sur Villa Guerrero, Coatepec Harinas, Calimaya y Tenango del Valle; al sureste
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Metepec; al este Lerma y San Mateo Atenco y al oeste Zinacantepec. Es la capital del Estado de México y
se encuentra a 67 kilémetros de distancia de la capital del pais.

Su cercania con la ciudad de México y la integracién a la red de nacional de carreteras han permitido a
Toluca ser un importante centro comercial, industrial y de servicio, asi como un punto de paso para los
viajes entre ciudades de la region.

o Isidro Fabela que conecta con la Carretera 55 y la Autopista 55D, con destinos hacia Atlacomulco,
Querétaro, Morelia y Guadalajara.

e Paseo Tollocan conecta, al Oriente, con la Carretera 15 con destinos a la Ciudad de México y a
Naucalpan.

e Paseo Adolfo Lopez Mateos, al Poniente, con direccion a Zinacantepec y Zitacuaro.

e Paseo Coldn conecta al Sur con Calzada del Pacifico, la Carretera 134, con direccion al Nevado de
Toluca, Valle de Bravo, Sultepec, Temascaltepec.

e José Maria Pino Suérez en direccidn al Sur, continta con la Carretera 55 con destinos a Metepec,
Tenango, Ixtapan de la Sal, Malinalco.

El municipio de Toluca al ser la capital del Estado de México tiene centralidad administrativa, asi mismo,
concentra gran namero de fuentes de trabajo, equipamientos de salud, educativos y culturales, ademas de
su localizacion geografica central, hacen que el municipio sea el destino comun para los viajeros de la Zona
Metropolitana.

lustracién 5-1. Ciudad de Toluca y su conectividad con la red de carreteras
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Fuente: Elaboracion propia
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5.1 Factores climéticos de temperatura y precipitacion de la Ciudad de Toluca

Al conocer las condiciones meteoroldgicas de la temperatura y la precipitacion en la planeacion de una red
de ciclovias en la ciudad de Toluca es un factor importante debido a que tienen el objetivo de salvaguardar
la sequridad de los ciclistas en los dias extraordinarios de alta temperatura y precipitacion.

Con base a la informacién de las estaciones meteorolégicas que se encuentran en la Ciudad de Toluca se

presenta la temperatura maxima en los meses de abril y mayo con una temperatura de 23.6 centigrados
respectivamente

llustracion 5-2. Temperatura maxima registrada para la ciudad de Toluca

Temperatura Maxima
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Fuente: CONAGUA. 2010. Servicio Meteorolégico Nacional, Red de Estaciones Climatoldgicas en Google Earth. Consultado en
septiembre 2020

Las temperaturas minimas se presentan en los meses de diciembre y enero con una temperatura de 1.1y 0.5
centigrados respectivamente.
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llustracion 5-3. Temperatura minima registrada para la ciudad de Toluca

Temperatura Minima
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Fuente: CONAGUA. 2010. Servicio Meteorolégico Nacional, Red de Estaciones Climatoldgicas en Google Earth. Consultado en

septiembre 2020

Los meses que presentan una mayor precipitacion registrada es en el mes de julio y agosto con 934.8 y 903.3
mm respectivamente.
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lustracién 5-4. Precipitacion registrada para la ciudad de Toluca

Precipitacion
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Fuente: CONAGUA. 2010. Servicio Meteoroldgico Nacional, Red de Estaciones Climatoldgicas en Google Earth. Consultado en

septiembre 2020

Los meses de agosto y octubre presentan la mayor formacion de neblina, con una visibilidad de 10.68 y
10.58 respectivamente.
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llustracion 5-5. Neblina registrada para la ciudad de Toluca
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Fuente: CONAGUA. 2010. Servicio Meteoroldgico Nacional, Red de Estaciones Climatolégicas en Google Earth. Consultado en
septiembre 2020

Dada la vegetacion en el municipio de Tolucase Iustracion 5-6. Vegetacion del Municipio de Toluca
centra en agricultura de humedad, por lo que se 2 /) S
siente un calor seco en temporada de invierno y R
himedo en temporada de lluvias. Esto nos indica
que la temperatura no es extrema, por lo que se
puede utilizar la bicicleta a cualquier hora.

Por otra parte, la vegetacion en el municipio ha
sido desplazada por agricultura y por zonas |~
urbanas, lo que significan méas puntos de calor ‘
dentro del municipio.

J%Z’\ > implan

Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI
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5.2 Unidades econémicas

Con base al Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econémicas (DENUE) 2019, se ubican un total de
4,855 unidades Econdmicas en las calles del andlisis de la Red de Bicicletas. Isidro Fabela, Morelos y Av.
Torres presenta mas de 500 unidades econémicas.

Cuadro. 4 Unidades econdmicas registradas en vialidades de estudio del municipio de Toluca

' Nombre De Las Calles | Unidades Econémicas
Laguna del Volcan 2
Bertha 3
Adolfo Lopez Mateos 9
Sebastian Lerdo de Tejada 17
Profesora Eulalia Pefialoza 39
Doctor Juan Rodriguez 45
México 59
Laguna 7 Colores 94
Felipe Villanueva 108
Nicolas Bravo 184
P. General Vicente Guerrero 193
Lerdo de Tejada 240
Jesus Carranza 246
5 De mayo 286
Primero de Mayo 294
José Maria Pino Suarez 340
Valentin Gdmez Farias 456
General Venustiano Carranza 489
Isidro Fabela 523
José Maria Morelos Y Pavén 561
Solidaridad Las Torres (Boulevard Lazaro Cardenas) 667

Fuente: Elaboracion propia, Con base al Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econémicas (DENUE) 2019

El Centro Historico es el poligono donde se encuentran los principales sitios de atraccién turistica, ademas
de ser el punto méas importante de concentracién de actividades de indole administrativa, comercial, cultural
y social. Esta zona a diferencia del resto de las delegaciones se caracteriza por conservar parte de la
arquitectura tradicional desde épocas coloniales, incluyendo viviendas, templos, jardines, kioscos y plazas
civicas.
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llustracion 5-7 Equipamiento en el municipio de Toluca
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Plan de Desarrollo Urbano de Toluca 2019.

Cabe sefialar que si bien, la Delegacién del Centro Histérico se conforma por las colonias: Centro, Santa
Clara, 5 de mayo, Francisco Murguia y La Merced; incluye también la poligonal del Centro Historico de
Toluca declarada en junio de 2012 a través de la Gaceta Municipal. Esta poligonal comprende un area de
2.81 Km2 e incluye 138 manzanas y 6 paramentos sobre Paseo Colon.
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5.3 Problemaética de ciclovias actuales e inseguridad

Existe una discontinuidad en mantenimiento para las ciclovias, ya que cada administracion enfoca esfuerzos
diferentes de acuerdo a prioridades, por lo que las ciclovias actuales han sufrido de deterioro. Aunado a este
existe poca infraestructura que proteja a los usuarios ocasionando accidentes.

Inseguridad en la ciudad de Toluca

El problema de la inseguridad ha sido una constante para la ciudad de Toluca, debido a la gran cantidad de
habitantes de la capital del Estado de México las estadisticas delictivas también se han mantenido elevadas
con respecto al resto de los municipios del Estado de México, a continuacion, se muestra graficamente la
tendencia que presentan diferentes delitos en la ciudad de Toluca al durante el lapso de los afios 2015 al
2019 donde los tres principales delitos que afectan la calidad de vida de los habitantes de la ciudad son: El
Robo, las lesiones y el fraude.

lustracion 5-8 Inseguridad en la ciudad de Toluca

B Homicidio
M Lesiones
M Fraude
Abuso Sexual
M Violencia Familiar
M Violacion
B Robo

B Delitos conta el Ambiente

Fuente: Datos Abiertos de Incidencia Delictiva Cifras de Incidencia Delictiva Municipal 2015-octubre del 2020

En el caso de la poblacion femenina, la experiencia empirica ha demostrado que ellas no acceden de manera
equitativa a las opciones de movilidad ciclista por lo que su experiencia se ve afectada por los altos niveles
de inseguridad, en el municipio de Toluca parece responder a varios factores, entre ellos el poco acceso que
las personas tienen al espacio publico especialmente en durante los meses de la pandemia por Covid-19.

Para ayudar a que las mujeres puedan acceder a las opciones de movilidad como la bicicleta es necesario
construir una mayor y mejor articulacion e integracion de las politicas sociales y econémicas con las de
seguridad en aquellos puntos de conflicto e inseguridad localizados en la ciudad de Toluca.
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5.4 Pendientes de calles

En Toluca, a lo largo de sus calles se pueden ver distintas pendientes que dificultan el uso de la bicicleta, o
bien, son causa de que exista poco aforo en las mismas. Como se puede ver en el siguiente cuadro.

Cuadro. 5 Pendientes en algunas calles de la Ciudad de Toluca

Calle Pendiente Maxima

1 de mayo 0.15
5 de mayo 2.94
Adolfo L6pez Mateos 0.99-3.81
Av. De los maestros 0.15
Benito Juarez 1.2
Cristdbal Colon 1.3
Felipe Villanueva / Profa. Eulalia Pefialoza con interseccion en Paseo 3.16
GOmez Farias a la altura del parque "El calvario" 9.34
Heriberto Enriquez 1.3
Ignacio Comonfort 1.16
Isidro Fabela 0.8
Jesus Carranza / Nicolas Bravo entre Independencia 'y Lerdo 1.88
José Ma. Pino Suarez con interseccion de la calle del Rosal 2.25
José Maria Morelos 1.15-1.50
Josefa Ortiz de Dominguez 0.7
Juan Rodriguez 0.65
Laguna 7 colores interseccion Av. Adolfo Lopez Mateos 3.81
Meéxico 0.35
Miguel Aleman 0.2
Miguel Hidalgo 1.00-1.30
Paseo Tollocan 1.00-1.16
Rio Verdiguel 0.95
Santos Degollado 1.2
Sebastian Lerdo de Tejada a la altura de Palacio de Justicia 1.26
Solidaridad las Torres 0.65-8.41
Sor Juana Inés de la Cruz 0.97
Venustiano Carranza en Interseccion con Quintana Roo 1.1
Vicente Guerrero 0.27-1.60

Fuente: Elaboracion propia a partir del geoprocesamiento de la informacion de las curvas de nivel.
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Cuadro. 6 La tipologia de calles y jerarquias viales (primarias, secundarias y locales)

NOMBRE DE LA CALLE

' LONGITUD DE LA CALLE

| TIPO DE VIALIDAD

1 de mayo 3152 metros Primaria
5 de mayo 1330 metros Primaria
Avenida de los maestros 800 metros Secundaria
Benito Juérez 2646 metros Primaria
Cristobal Colon 1.2 kilémetros Primaria
Ex cama de piedra (Adolfo Lopez) 5.6 kilometros Primaria
Ex cama de piedra (José Ma. Morelos) 4.8 kilometros Primaria
Ex cama de piedra (Miguel Hidalgo) 5.1 kilometros Primaria
Ex cama de piedra (Vicente Guerrero) 2.3 kilometros Secundaria
Gomez Farias 4.1 kilometros Primaria
Heriberto Enriquez 3 kilémetros Primaria
Ignacio Comonfort 1.4 kilometros Primaria
Isidro Fabela 4 kilometros Primaria
Isidro Fabela 4 kilometros Primaria
JesUs Carranza 1.2 kilémetros Primaria
José Maria Morelos y Pavon 4.8 kilometros Primaria
Josefa Ortiz de Dominguez 1.2 kilometros Secundaria
Laguna 7 colores 1.7 kilometros Secundaria
Miguel Hidalgo 5.1 kilometros Primaria
Pino Suarez 2.6 kilémetros Primaria
Sebastian Lerdo de Tejada 4 kilémetros Primaria
Sor Juana Inés de la Cruz 1.7 kildmetros secundaria
Venustiano Carranza 4.2 kildbmetros Primaria

Fuente: Elaboracion propia con datos del Marco Geoestadistico nacional, 2020 INEGI
lustracién 5-9 Tipologia de calles y jerarquia vial (primarias, secundarias y locales)
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6. TRABAJO DE CAMPO

Los aforos se realizaron entre el 11y 25 de agosto del 2020 en dias entre semana, considerando el seméaforo
epidemioldgico en color naranja por la situacién de COVID 19.

Los datos obtenidos permiten individualizar los principales movimientos de trafico que pasan por una
seccion. Con el fin de identificar la procedencia o destino, y para el caso de este estudio se realizaron 31
aforos en un periodo de 12 horas continuas (7:00 - 19:00 horas). A continuacién, se muestran la descripcion
de cada uno de los puntos considerados:

La participacion social fue de 42 personas de las cuales también participaron organizaciones no
gubernamentales como “Transita seguro”, en donde se les dio una capacitacion en promedio de tres horas
para conocer el llenado correcto del formato e indicaciones de los puntos a aforar, de igual forma, el
ayuntamiento de Toluca particip6 en la elaboracion y analisis de los resultados.

Con base en los resultados y de forma general se observé un promedio de 30 ciclistas (hora / sentido / punto
de aforo), el cual, se considera un valor “medio” del total de los aforos. A partir de este se catalogd como
bajo a los menores de 25 y alto a los mayores de 35 ciclistas.

Para la carga (trabajo) se observé un promedio de 22 ciclistas (hora / sentido / punto de aforo), el cual, se
considera como valor “medio”. Se considera bajo si es menor de 18 y alto si es mayor a 27 ciclistas.

Cuadro. 7 Ubicacién de puntos aforados y fecha de aplicacién

Sentido Latitud Longitud

1 1 de mayo Poniente - Oriente 19°17'27.39"N 99°38'29.08"0 martes, 25/08/2020
2 5 de mayo Ambos sentidos 19°16'23.62"N 99°37'57.57"0 martes, 11/08/2020
3 Avenida de los maestros Norte-Sur 19°17'37.96"N | 99°38'51.46"0 martes, 25/08/2020
4 Benito Juéarez Norte-Sur 19°17'17.95"N 99°39'15.50"0 martes, 25/08/2020
5 Cristobal Colon Norte-Sur 19°16'12.19"N 99°39'37.82"0 martes, 25/08/2020
6 Ex cama de piedra (Adolfo Lépez) Ambos sentidos 19°17'17.67"N 99°40'40.23"0 martes, 25/08/2020
7 Ex cama de piedra (José Ma. Morelos) Poniente - Oriente 19°17'15.64"N | 99°40'32.09"0 martes, 25/08/2020
8 Ex cama de piedra (Miguel Hidalgo) Ambos sentidos 19°17'18.66"N 99°40'34.45"0 martes, 25/08/2020
9 Ex cama de piedra (Vicente Guerrero) Ambos sentidos 19°17'13.46"N 99°40'33.90"0 martes, 11/08/2020
10 Gomez Farias Oriente - Poniente 19°17'6.98"N 99°39'29.99"0 jueves, 13/08/2020
11 Heriberto Enriquez Ambos sentidos 19°16'7.49"N 99°38'49.20"0 martes, 11/08/2020
12 Ignacio Comonfort (Cruce Tollocan) Ambos sentidos 19°17'15.69"N 99°36'37.68"0 jueves, 13/08/2020
13 Isidro Fabela Norte-Sur 19°18'13.17"N | 99°38'35.25"0 jueves, 13/08/2020
14 Isidro Fabela Sur - Norte 19°18'13.34"N 99°38'34.92"0 jueves, 13/08/2020
15 JesUs Carranza Sur - Norte 19°16'8.52"N 99°39'32.04"0 jueves, 13/08/2020
16 José Marfa Morelos y Pavén Poniente - Oriente 19°17'17.11"N 99°39'16.38"0 miércoles, 12/08/2020
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Sentido Latitud ‘ Longitud ‘
17 Josefa Ortiz de Dominguez Sur - Norte 19°17'36.04"N | 99°38'50.33"0 jueves, 13/08/2020
18 Laguna 7 colores Ambos sentidos 19°17'12.51"N 99°41'33.74"0 jueves, 13/08/2020
19 Miguel Aleman (cruce Paseo Tollocan) Ambos sentidos 19°17'10.55"N 99°33'21.12"0 | miércoles, 12/08/2020
20 Miguel Hidalgo Oriente - Poniente 19°1724.95"N | 99°39'12.55"0 jueves, 13/08/2020
21 Paseo Tollocan (cruce Comonfort) Oriente - Poniente 19°17'17.36"N 99°36'39.39"0 martes, 11/08/2020
22 Paseo Tollocan (cruce Comonfort) Poniente - Oriente 19°17'14.08"N 99°36'35.28"0 martes, 11/08/2020
23 Paseo Tollocan (cruce Miguel Alemén) Ambos sentidos 19°17'10.55"N 99°33'21.12"0 jueves, 13/08/2020
24 Pino Suérez Ambos sentidos 19°16'12.15"N 99°38'27.68"0 martes, 11/08/2020
25 Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela) Norte-Sur 19°18'11.48"N 99°38'32.78"0 martes, 11/08/2020
26 Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela) Sur - Norte 19°18'11.48"N 99°38'32.78"0 martes, 11/08/2020
27 Santos Degollado (cruce Isidro Fabela) Norte-Sur 19°18'10.05"N | 99°38'35.16"0 martes, 11/08/2020
28 Santos Degollado (cruce Isidro Fabela) Sur - Norte 19°18'9.44"N 99°38'34.82"0 martes, 11/08/2020
29 Sebastian Lerdo de Tejada Oriente - Poniente 19°17'36.73"N 99°38'53.01"0 jueves, 13/08/2020
30 Sor Juana Inés de la Cruz Norte-Sur 19°17'23.94"N 99°39'5.53"0 jueves, 13/08/2020
31 Venustiano Carranza Ambos sentidos 19°16'47.37"N 99°40'15.90"0 jueves, 13/08/2020

e

n.u.nmm.)nnm.v ‘
L

Fuente: Elaboracion propia
llustracion 6-1 Ubicacion de levantamiento de aforos
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Anélisis por punto de Aforo

Se hace mencion de que cada uno de los aforos fueron tomados en periodo de pandemia (seméaforo naranja),
en donde la actividad econémica era baja debido a que las actividades econémicas no esenciales trabajaban
con el 30 % del personal para el funcionamiento; el periodo vacacional de verano por lo que faltaria
considerar el aforo ciclista estudiantil (universidades) y por motivos de trabajo que asista a oficinas, centros
de recreacion, o deportivos, que son observados en un periodo normal.

Aforo 1 — Calle 1 de mayo

‘ Distribucion en género
‘ Horario ‘ Mujeres Hombres Total % Total HORARIO - T F."UJO
7:00 AM A 9:AM 0 19 19 12.8% | 7:00AMAQ:AM | e, e fTe "0 19
9:00 AM A 11:00 AM 1 21 22 14.8% S00AMALLO0AM | 3 i i
11:00 AM A 1:00 PM 0 20 20 13.4% N T 0 M g ®is e |-
1:00 PM A 3:00 PM 2 33 35 23.5% | 11:00AMA1:00PM | :. i B . 29
3:00 PM A 5:00 PM 0 19 19 12.8% 1:00 PM A 3:00 PM ’ R R
5:00 PM A 7:00 PM 0 34 34 22.8% 3:00 PM A 5:00 PM \ % '. i byt . 19
Total 3 146 149 100% | w6 e e g |
% Total 2.0% 98.0% 100% S:00PMA7:00PM .- =7, ;" e D0 34
\ Calle: 1 de mayo - Motivo de viaje
\ Horario \ Transporte Trabajo Total % Total 6.7% .0%
7:00 AM A 9:AM 19 0 19 12.8%
9:00 AM A 11:00 AM 22 0 22 14.8%
11:00 AM A 1:00 PM 18 2 20 13.4%
1:00 PM A 3:00 PM 29 6 35 23.5%
3:00 PM A 5:00 PM 17 2 19 12.8% .
5:00 PM A 7:00 PM 34 0 34 22.8% 93.3% 98.0%
Total 139 10 149 100% B Transporte ™ Trabajo Mujeres @ Hombres
% Total 93.3% 6.7% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 12 a 13 ciclistas por hora. Con base en los resultados y
de forma general se observd un promedio de 30 ciclistas (hora / sentido / punto de aforo), el cual, se
considera un valor “medio” del total de los aforos. A partir de este se catalogd como bajo a los menores de
25 y alto a los mayores de 35 ciclistas, siendo el maximo periodo de 1 - 3 pm, la calle presenta una pendiente
baja, casi plana (maxima de 0.15 %), y aunque conecta con el centro de la ciudad de Toluca el flujo de
ciclistas con carga es bajo. Para la carga (trabajo) se observé un promedio de 22 ciclistas (hora / sentido /
punto de aforo), el cual, se considera como valor “medio”. Se considera bajo si es menor de 18 y alto si es
mayor a 27 ciclistas.

El transito promedio diario anual (TDPA) sobre 1 de mayo esq. Ignacio Lopez Raydn es de 8253 vehiculos.
Los aforos vehiculares se obtuvieron del Plan de Movilidad no motorizada para el centro de Toluca, Toluca,
SITT, GIZ, 2015 y de la Actualizacién del Estudio de Movilidad Urbana Zona Centro de la Ciudad de
Toluca, UMPLAN 2019. En algunas calles no se menciona debido a que no se tiene la informacién.
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Aforo 2 - Calle: 5 de mayo

A

Distribucion en género
Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO
7:00 AM A 9:AM 1 156 157 22.6% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 3 72 75 10.8% 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 10 118 128 18.4%
1:00 PM A 3:00 PM 4 72 76 10.9% 11:00 AM A 1:00 PM
3:00 PM A 5:00 PM 2 42 44 6.3% 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 2 214 216 31.0% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 22 674 696 100%
% Total 3.2% 96.8% 100% 5:00 PM A 7:00 PM

29| 44

» T T
R B e iR AT

Calle: 5 de mayo - Motivo de viaje

Horario Transporte \ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 154 3 157 22.6%
9:00 AM A 11:00 AM 68 7 75 10.8%
11:00 AM A 1:00 PM 121 3 128 18.4%
1:00 PM A 3:00 PM 70 6 76 10.9%
3:00 PM A 5:00 PM 41 3 44 6.3%
5:00 PM A 7:00 PM 212 1 216 31.0%
Total 666 23 696 100%

% Total 95.7% 3.3% 99%

3.3%

95.7%

M Transporte ™ Trabajo

3.2%

96.8%

Mujeres ™ Hombres

Fuente: Elaboracidon propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 9 ciclistas por hora (por sentido), con picos de aforo en la mafiana
de 7 a9 am vy por la tarde de 5 a 7 pm, con una pendiente alta (méxima de 2.94 %), y debido a que conecta con el
centro, el flujo de ciclistas con carga es medio. El transito promedio diario anual de 5 de mayo esg. Plan de Ayala es
de 9,183 unidades, vy se utiliza como salida del centro de la ciudad hacia la terminal, Ciudad de México, Metepec y

zona sur del municipio.

Aforo 3 — Calle Av. De los maestros

Distribucion en género

Horario Total % Total
7:00 AM A 9:AM 0 11 11 4.0%
9:00 AM A 11:00 AM 3 88 90 32.8%
11:00 AM A 1:00 PM 3 88 90 32.8%
1:00 PM A 3:00 PM 3 21 24 8.8%
3:00 PM A 5:00 PM 1 27 28 10.2%
5:00 PM A 7:00 PM 1 30 31 11.3%
Total 11 264 274 100%

% Total 4.0% 96.5% 101%

HORARIO
7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM
1:00 PM A 3:00 PM
3:00 PM A 5:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM

Calle: Avenida de los maestros - Motivo de viaje

Horario Transporte \ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 11 0 11 4.0%
9:00 AM A 11:00 AM 86 4 90 32.8%
11:00 AM A 1:00 PM 86 4 90 32.8%
1:00 PM A 3:00 PM 17 7 24 8.8%
3:00 PM A 5:00 PM 24 4 28 10.2%
5:00 PM A 7:00 PM 26 5 31 11.3%
Total 251 23 274 100%

% Total 91.4% 8.6% 100%

8.6

91.4%

= Transporte = Trabajo

4.0%

96.5%

Mujeres " Hombres

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 23 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 9 a
13 horas, con una pendiente media (maxima de 1.2 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. Esta calle sirve de
entrada al centro desde la Matlazincas.

Aforo 4 — Calle Benito Juarez

Distribucion en género
Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO [, _Ffuo |
7:00 AM A 9:AM 2 56 58 24.5% | 7:00AMA9:AM ¢ S iTmlue LT sg
9:00 AM A 11:00 AM 5 49 54 22.8% SR A T AR e Se R >e3elc | 54
11:00 AM A 1:00 PM 1 28 29 12.2% | S, envaw wisa sl 5
1:00 PM A 3:00 PM 0 24 24 10.1% L00 AMAL00EM S9 S el
3:00 PM A 5:00 PM 2 27 29 12.2% | 1L00OPMA3:00PM | -~ o s - |24
5:00 PM A 7:00 PM 0 43 43 18.1% 3:00 PM A 5:00 PM 4 '.." . y 70 :"-: "% 529
Total 10 227 237 100% [ ) e, & Lk a.|iaE
% Total 4.0% 96.0% 100% | S00PMA7:00PM . - Lo
Calle: Benito Juarez - Motivo de viaje
Horario Transporte \ Trabajo Total % Total 4.0%
7:00 AM A 9:AM 46 12 58 24.5%
9:00 AM A 11:00 AM 37 17 54 22.8%
11:00 AM A 1:00 PM 22 6 29 12.2%
1:00 PM A 3:00 PM 19 5 24 10.1%
3:00 PM A 5:00 PM 24 5 29 12.2%
5:00 PM A 7:00 PM 42 1 43 18.1% 79.5% 96.0%
Total 188 48 237 100% . Transporte = Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 79.5% 20.3% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 20 ciclistas por hora, siendo el méaximo aforo en la mafiana de 9 a
13 horas, con una pendiente media (méaxima de 1.2 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. El transito promedio
diario anual de Benito Juarez - Independencia es de 20,465 unidades, donde los ciclistas tienen que ir sobre el carril de
baja e incluso banqueta de la calle. La calle; en su seccién centro, desde Lerdo de Tejada hasta Gémez Farias tiene
aforo peatonal alto, mayor a 1000 personas / hora principalmente en intersecciones con Miguel Hidalgo y José Maria
Morelos, por lo que se cree que los ciclistas redirigen su ruta en horario pico.
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lustracidn 6-2 Fotografias de ciclistas en distintos puntos de aforo, parte 1

Calle: Heriberto Enriquez

Calle: Solidaridad las Torres Calle: Jesus Carranza
Fuente: Fotografias 25-AG0O-2020
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Distribucion en género

HORARIO
‘ Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total =
7:00 AM A 9:AM 12 132 144 22.3% [ 7:00AMAS:AM s
9:00 AM A 11:00 AM 7 91 98 15.2% 9:00 AM A 11:00 AM 98
11:00 AM A 1:00 PM 6 82 88 13.6% T —_— 88
1:00 PM A 3:00 PM 9 90 99 15.3% =
3:00 PM A 5:00 PM 10 111 121 18.7% [ 1:00PM A 3:00 PM A
5:00 PM A 7:00 PM 5 91 96 14.9% 3:00 PM A 5:00 PM 121
Total 49 597 646 100% e 96
% Total 7.6% 92.4% 100%
Calle: Cristébal Colon - Motivo de viaje
Horario Transporte | Trabajo Total % Total 8.7% 7.6%
7:00 AM A 9:AM 130 14 144 22.3%
9:00 AM A 11:00 AM 88 10 98 15.2%
11:00 AM A 1:00 PM 82 6 88 13.6%
1:00 PM A 3:00 PM 92 7 99 15.3%
3:00 PM A 5:00 PM 110 11 121 18.7%
5:00 PM A 7:00 PM 88 3 9% 14.9% 91.3% 92.4%
Total 590 56 646 100% u Transporte L] Trabajo Mujeres L Hombres
% Total 91.3% 8.7% 100% .

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio alto de 54 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 a
9 am, con una pendiente media (méaxima de 1.3 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. El transito promedio diario
anual de es de 18,400 vehiculos. El espacio de las banquetas permite que algunos ciclistas circulen por las mismas a
baja velocidad, sin embargo, hay los ciclistas que van por el carril de baja. Esta calle se utiliza principalmente de salida
del centro y con rumbo hacia los municipios de Metepec y Zinacantepec, y delegaciones de Calputitlan, Seminario,
San Buenaventura, entre otros.

Aforo 6 - Ex cama de piedra (Adolfo Lopez Mateos)

Distribucion en género -
Horario Hombres HORARIO Jrgrmrma F!.U-JO - _
7:00 AM A 9:AM 1 76 77 72.0% Z0AMAOAM .- = italzi=iei 77
9:00 AM A 11:00 AM 0 0 0 0.0% | 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 0 0 0 0.0%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0% 11:00 AM A 1:00 PM
3:00 PM A 5:00 PM 0 30 30 28.0% | 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 0 0 0 0.0% 3:00PMAS:00PM |- Pie L 1. e 30
Total 1 106 107 100%
% Total 0.9% 99.1% 100% 5:00 PM A 7:00 PM
10.3% 0.9%
7:00 AM A 9:AM 77 0 77 72.0%
9:00 AM A 11:00 AM 0 0 0 0.0%
11:00 AM A 1:00 PM 0 0 0 0.0%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%
3:00 PM A 5:00 PM 19 11 30 28.0%
5:00 PM A 7:00 PM 0 0 0 0.0% 89.7% 99.1%
Total 96 11 107 100% H Transporte  m Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 89.7% 10.3% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 9 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 a 9
am, con una pendiente alta (maxima de 3.81 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo. Esta calle es altamente transitada
puesto que tiene un TDPA de 79,478 vehiculos hasta antes de Paseo Tollocan en el acceso Poniente de la ciudad de
Toluca.

Aforo 7 — Ex cama de piedra (José Maria Morelos)

Distribucion en género

Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO e F.I.l{JO_‘ =
7:00 AM A 9:AM 0 19 19 67.9% | 7:00 AM A 9:AM - . - |19
9:00 AM A 11:00 AM| 0 0 0 0.0% | 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 0 0 0 0.0%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0% e RLO0AMEA 100 T
3:00 PM A 5:00 PM 0 9 9 32.1% | 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 0 0 0 0.0% 3:00PMAS:00PM |+ & & g
Total 0 28 28 100% |
% Total 0.0% 100.0% 100% 5:00PM A 7:00 #M

Calle: Ex cama de piedra (José Ma. Morelos) - Motivo de viaje

Horario | Transporte | Trabajo Total % Total 14.3% 2
7:00 AM A 9:AM 19 0 19 67.9%

9:00 AM A 11:00 AM 0 0 0 0.0%

11:00 AM A 1:00 PM 0 0 0 0.0%

1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%

3:00 PM A 5:00 PM 5 4 9 32.1%

5:00 PM A 7:00 PM 0 0 0 0.0% 85.7% 100.0%

Total 24 4 28 100% B rransporte ™ Trabajo ™ Mujeres ™ Hombres

% Total 85.7% 14.3% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 3 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 a 9
am, con una pendiente media (maxima de 1.5 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo. Esta calle tiene un TDPA de
14,216 vehiculos hasta antes de la calle Fray Andreés, frente al parque Vicente Guerrero, pero casi no es utilizada por
ciclistas debido a falta de ciclovia protegida.

Aforo 8 — Ex cama de piedra (Miguel Hidalgo)

Distribucion en género

Horario HORARIO
7:00 AM A 9:AM 3 46 49 12.3% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 3 45 48 12.0% 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 7 61 68 17.0%
1:00 PM A 3:00 PM 2 41 53 13.3% 11:00AM A 1:00 PM
3:00 PM A 5:00 PM 6 39 45 11.3% 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 2 135 137 34.3% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 23 367 400 100%
% Total 5.8% 91.8% 98% SUEMA L0 EM

Calle: Ex cama de piedra (Miguel Hidalgo) - Motivo de viaje

Horario Transporte \ Trabajo Total % Total v 5.8%
7:00 AM A 9:AM 45 4 49 12.3%

9:00 AM A 11:00 AM 47 1 48 12.0%

11:00 AM A 1:00 PM 68 0 68 17.0%

1:00 PM A 3:00 PM 53 0 53 13.3%

3:00 PM A 5:00 PM 35 10 45 11.3%

5:00 PM A 7:00 PM 137 0 137 34.3% 96.3% 91.8%

Total 385 15 400 100% B Transporte ™ Trabajo Mujeres ™ Hombres

% Total 96.3% 3.8% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 17 ciclistas por hora (por sentido), siendo el maximo aforo en la
tarde de 5 a 7 pm, con una pendiente media (maxima de 1.0 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. Esta calle es
la mas utilizada por ciclistas para su acceso al centro desde el lado poniente de la ciudad.

Aforo 9 — Ex cama de piedra (Vicente Guerrero)

Distribucion en género
Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO ——s FLUIO 1
7:00 AM A 9:AM 0 27 27 22.3% | 700AMA9AM | e Tal e Ltere 27
9:00 AM A 11:00 AM 1 20 21 17.4% SO0LANITA 11:00.AM R AT A Y
11:00 AM A 1:00 PM 2 14 16 13.2% g = e B | HE
1:00 PM A 3:00 PM 0 11 11 9.1% 1200AMA:00EM . s B _. S ~ C
3:00 PM A 5:00 PM 1 30 31 25.6% | 1:00PMA3:00PM |- - - . . - M
5:00 PM A 7:00 PM 0 15 15 12.4% 3:00PMA5:00PM |- - yhe R Sepn L 30
Total 4 117 121 100% A P
% Total 3.3% 96.7% 100% ;
Calle: Ex cama de piedra (Vicente Guerrero) - Motivo de viaje
Horario | Transporte | Trabajo Total % Total 10.7%
7:00 AM A 9:AM 27 0 27 22.3%
9:00 AM A 11:00 AM 21 0 21 17.4%
11:00 AM A 1:00 PM 16 0 16 13.2%
1:00 PM A 3:00 PM 11 0 11 9.1%
3:00 PM A 5:00 PM 18 13 31 25.6% .
5:00 PM A 7:00 PM 15 0 15 12.4% 89.3% 96.7%
Total 108 13 121 100% B Transporte ™ Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 89.3% 10.7% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 5 ciclistas por hora (por sentido), siendo el maximo aforo en la
tarde de 3 a5 pm, con una pendiente media (méaxima de 1.6 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo.

Aforo 10 — Gomez Farias

Distribucion en género

Horario Total % Total HORARIO = a:_;.,b?f,'iggw-ﬁ%q;,
7:00 AM A 9:AM 3 214 222 45.8% | T:00AMAQAM e s e R jed 222
9:00 AM A 11:00 AM 2 102 104 21.4% 9:00 AM A 11:00 AM =
11:00 AM A 1:00 PM 0 72 72 14.8%
1:00 PM A 3:00 PM 2 23 25 5.2% 200 AMATO0iEM
3:00 PM A 5:00 PM 2 28 30 6.2% 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 3 29 32 6.6% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 17 468 485 100% I
% Total 3.5% 96.5% 100% 5:00 PM A 7:00 PM
Calle: Gomez Farias - Motivo de viaje 3.59%
Horario Transporte Trabajo % Total 11.5% o
7:00 AM A 9:AM 213 9 222 45.8%
9:00 AM A 11:00 AM 80 24 104 21.4%
11:00 AM A 1:00 PM 63 9 72 14.8%
1:00 PM A 3:00 PM 20 5 25 5.2%
3:00 PM A 5:00 PM 24 6 30 6.2% 96.5%
5:00 PM A 7:00 PM 29 3 32 6.6% 88.5%
Total 429 56 485 100% B 1ransporte ™ Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 88.5% 11.5% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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En esta calle se observa un aforo promedio alto de 41 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 - 9
am, con una pendiente alta (méaxima de 9.34 % en el calvario), el flujo de ciclistas con carga es alto. El TDPA es de
16,450 vehiculos. Esta calle sirve para cruzar de oriente a poniente la ciudad, y es utilizada por muchos ciclistas para
evitar la zona centro.

llustracion 6-3 Fotografias de ciclistas en distintos puntos de aforo, parte 2

Calle: Paseo Tollocan — Albert Einstein / I. Comonfort
Fuente: Fotografias 25-AG0O-2020
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Aforo 11 — Heriberto Enriquez

Horario

Distribucion en género

Mujeres ‘ Hombres

RUMBO A LOS

Total

% Total

A

TRANSITA
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1mplan
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7:00 AM A 9:AM 0 37 37 13.1% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 0 56 56 19.9% 9:00 AM A 11:00 AM
R . 0, ¢ . T
11:00 AM A 1:00 PM 1 10 11 3.9% 0D AR O0PM o RE
1:00 PM A 3:00 PM 1 18 19 6.7% B . )
3:00 PM A 5:00 PM 11 48 59 20.9% 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 19 81 100 35.5% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 32 250 282 100% 5:00 PM A 7:00 PM
% Total 11.3% 88.7% 100%

HORARIO

Calle: Heriberto Enriquez - Motivo de viaje

Horario Transporte \ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 34 3 37 13.1%
9:00 AM A 11:00 AM 53 3 56 19.9%
11:00 AM A 1:00 PM 7 4 11 3.9%
1:00 PM A 3:00 PM 15 4 19 6.7%
3:00 PM A 5:00 PM 55 4 59 20.9%
5:00 PM A 7:00 PM 92 8 100 35.5%
Total 256 26 282 100%

% Total 90.8% 9.2% 100%

9.2% 11.3%

90.8% 88.7%

. ; ]
B 1ransporte ™ Trabajo Mujeres = Hombres

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 24 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 5a 7
pm, con una pendiente media (méxima de 1.3 %), el flujo de ciclistas con carga es medio.

Aforo 12 Ignacio Comonfort (cruce Tollocan)

Distribucion en género

HORARIO FLUJO

Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total oiae K X Ty
oAl b I R e
7:00 AM A 9:AM 3 264 267 30.1% ZOUANVAOAN]  sWeAss ¥ f""j" f;?"; -
9:00 AM A 11:00 AM| 3 240 243 27.4% 9:00 AM A 11:00 AM %%%64§,= _243
11:00 AM A 1:00 PM 2 31 33 3.7% 11:00 AMA1:00 PM  |= 2 %eSees < 2.0 oo | 33
1:00 PM A 3:00 PM 1 31 32 3.6% s LY
3:00 PM A 5:00 PM 2 111 113 12.8% 1:00PM A 3:00 PM . ”',',. =
5:00 PM A 7:00 PM 2 196 198 22.4% 3:00 PM A 5:00 PM 2 t-t; 113
Total 13 873 886 100% 5:00 PM A 7:00 PM Sl o198
% Total 1.4% 98.6% 100%

Horario Transporte ‘ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 264 3 267 30.1%
9:00 AM A 11:00 AM 240 3 243 27.4%
11:00 AM A 1:00 PM 28 5 33 3.7%
1:00 PM A 3:00 PM 28 5 32 3.6%
3:00 PM A 5:00 PM 110 3 113 12.8%
5:00 PM A 7:00 PM 195 3 198 22.4%
Total 865 21 886 100%
% Total 97.6% 2.4% 100%

En esta calle se observa un aforo promedio alto de 37 ciclistas por hora (por sentido), siendo el maximo aforo en la
mafiana de 7 - 9 am, con una pendiente media (méaxima de 1.16 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. El TDPA

98.6%

97.6%

Mujeres = Hombres

n Transporte n Trabajo

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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es de 36,520 vehiculos para ambos sentidos. Esta calle se utiliza para llegar a la zona Industrial, principalmente para

las fabricas de Chrysler, Nestlé y Bosch entre otras.

Aforo 13 Isidro Fabela, Norte — Sur

Distribucién en género

HORARIO
Horario Mujeres ‘ Hombres Total % Total === -
7:00 AM A 9:AM 256 256 44.5% 7:00AM A 9:AM RN
- .3 P’ 8 2% o-—
9:00 AM A 11:00 AM 1 85 86 15.0% 9:00 AM A 11:00 AM '3"_:‘ ; .: f;‘.?. ‘s\‘ .-.‘ ! 86
11:00 AM A 1:00 PM 0 73 73 12.7% 8o sn. ¢ .,;4 a»-.;.w S
1:00 PM A 3:00 PM 6 91 97 16.9% 11:00AMA1:00PM [ 5o 5380 Ty 72
3:00 PM A 5:00 PM 0 25 25 4.3% 1:00 PM A 3:00 PM 97
5:00 PM A 7:00 PM 0 38 38 6.6% P o
Total 7 568 575 100% sl AR -
% Total 13% 98.8% 100% S:00PMA7:00PM  [#+ o & . 2o 1%.%.| 38

Calle: Isidro FabelaSentido: Norte - Sur , Motivo de viaje

Horario Transporte Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 253 3 256 44.5%
9:00 AM A 11:00 AM 85 1 86 15.0%
11:00 AM A 1:00 PM 56 17 73 12.7%
1:00 PM A 3:00 PM 76 21 97 16.9%
3:00 PM A 5:00 PM 24 25 4.3%
5:00 PM A 7:00 PM 35 38 6.6%
Total 528 47 575 100%
% Total 91.8% 8.2% 100%

91.8%
H1rg nsporte B1ra bajo

1.3%

98.8%

Mujeres " Hombres

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio alto de 48 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 - 9

am, con una pendiente baja (maxima de 0.8 %), el flujo de ciclistas con carga es alto.

Aforo 14 Isidro Fabela, Sur — Norte

Distribucion en género

Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total
7:00 AM A 9:AM 0 41 41 7.5%
9:00 AM A 11:00 AM 0 26 26 4.8%
11:00 AM A 1:00 PM 0 52 52 9.6%
1:00 PM A 3:00 PM 6 98 104 19.2%
3:00 PM A 5:00 PM 0 45 45 8.3%
5:00 PM A 7:00 PM 0 275 275 50.6%
Total 8 536 543 100%
% Total 1.4% 98.7% 100%

HORARIO

7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM
1:00 PM A 3:00 PM

3:00 PM A 5:00 PM
5:00PM A 7:00 PM

FLUIO
Fo et Tl
St wrte, oo 0226
: bv', o oo~ au;ou o 52

Horario Transporte j

7:00 AM A 9:AM 41 0 41 7.6%
9:00 AM A 11:00 AM 26 0 26 4.8%
11:00 AM A 1:00 PM 40 12 52 9.6%
1:00 PM A 3:00 PM 80 24 104 19.2%
3:00 PM A 5:00 PM 43 2 45 8.3%
5:00 PM A 7:00 PM 251 24 275 50.6%

Total 480 63 543 100%
% Total 88.4% 11.6% 100%

11.6%

88.4%
T nsporte Hrra bajo

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

98.7%

Mujeres ™ Hombres
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En esta calle se observa un aforo promedio alto de 46 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 5 - 7
am, con una pendiente baja (maxima de 0.8 %), el flujo de ciclistas con carga es alto.

Aforo 15 JesUs Carranza
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Distribucion en género
Horario Mujeres ‘ Hombres Total % Total
0

HORARIO
7:00 AM A 9:AM

7:00 AM A 9:AM 2 6 62 25.2%
9:00 AM A 11:00 AM 2 42 44 17.9%
11:00 AM A 1:00 PM 2 44 46 18.7%

1:00 PM A 3:00 PM 0 19 19 7.7%
3:00 PM A 5:00 PM 1 25 26 10.6%
5:00 PM A 7:00 PM 0 49 49 19.9%
Total 7 239 246 100%

% Total 2.8% 97.2% 100%

9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM

1:00PM A 3:00 PM
3:00 PM A 5:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM

Calle: Jesus Carranza - Motivo de viaje

Horario Transporte \ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 61 1 62 25.2%
9:00 AM A 11:00 AM| 42 2 44 17.9%
11:00 AM A 1:00 PM 37 9 46 18.7%
1:00 PM A 3:00 PM 18 1 19 7.7%

3:00 PM A 5:00 PM 24 2 26 10.6%
5:00 PM A 7:00 PM 47 2 49 19.9%
Total 229 17 246 100%

% Total 93.1% 6.9% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 21 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 -
9 am, con una pendiente media (méxima de 1.9 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. EI TDPA es de 10,317
vehiculos. Esta calle es acceso principal desde el sur del Municipio hasta la zona centro.

Aforo 16 José Maria Morelos y Pavén

6.9%

93.1%

m Transporte g Trabajo

2.8%

97.2%

Mujeres g Hombres

Distribucion en género

: HORARIO
Horario e
7:00 AM A 9:AM 1 46 47 29.6% 7:00 AM A 9:AM s en WY
8 S,
9:00 AM A 11:00 AM 4 36 40 25.2% 9:00 AM A 11:00 AM s Sseset t | 40
11:00 AM A 1:00 PM 0 25 25 15.7% e 30 eve 55
1:00 PM A 3:00 PM 0 8 8 5.0% 11:00 AMATL:O0 Vi i gen
3:00 PM A 5:00 PM 2 22 24 15.1% 1:00 PM A 3:00 PM c - g
. . § 99 ¢ ® - 24
5:00 PM A 7:00 PM 0 15 15 9.4% oo . i
Total 7 152 159 100% el 1s
% Total 4.7% 95.3% 100% 5:00 PM A 7:00 PM c." X
Horario Transporte % Total 22.0 7%
7:00 AM A 9:AM 37 10 47 29.6% o
9:00 AM A 11:00 AM 27 13 40 25.2%
11:00 AM A 1:00 PM 19 6 25 15.7%
1:00 PM A 3:00 PM 6 2 8 5.0% 777
3:00 PM A 5:00 PM 19 5 24 15.1% o
% 95.3%
5:00 PM A 7:00 PM 14 1 15 9.4%
Total 124 35 159 100% B 1ransporte ™ Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 77.7% 22.0% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 14 ciclistas por hora, siendo el méximo aforo en la mafiana de 7 -
9 am, con una pendiente media (maxima de 1.15 %), el flujo de ciclistas con carga es alto. EI TDPA es de 30,119
vehiculos en su seccion de Villada hasta Pino Suérez. Esta calle sirve para cruzar de poniente a oriente la ciudad.

Aforo 17 Josefa Ortiz de Dominguez

RUMBO A LOS

TOLUCA

1mplan

TOLUCA

A

Distribucion en género

Horario Mujeres ‘ Hombres
2 9

Total

% Total

HORARIO

7:00 AM A 9:AM 11 6.9% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 1 11 12 7.5% 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 1 9 10 6.3% 100 AN A0
1:00 PM A 3:00 PM 2 10 12 7.5% : :

3:00 PM A 5:00 PM 1 20 21 13.2% 1:00PM A 3:00 PM

5:00 PM A 7:00 PM 3 90 93 58.5% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 9 150 159 100%

% Total 5.8% 94.2% 100% 5:00PMA7:00 PM

Horario

Calle: Josefa Ortiz de Dominguez -

Transporte \ Trabajo Total

Motivo de viaje

% Total

7:00 AM A 9:AM 11 0 11 6.9%
9:00 AM A 11:00 AM 11 1 12 7.5%
11:00 AM A 1:00 PM 9 1 10 6.3%
1:00 PM A 3:00 PM 9 3 12 7.5%
3:00 PM A 5:00 PM 18 3 21 13.2%
5:00 PM A 7:00 PM 79 14 93 58.5%

Total 137 22 159 100%
% Total 86.1% 14.0% 100%

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 14 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 5 - 7

14.0%

86.1%

n Transporte u Trabajo

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

.8%

94.2%

Mujeres " Hombres

pm, con una pendiente baja (maxima de 0.7 %), el flujo de ciclistas con carga es medio.

Aforo 18 Laguna 7 colores

Distribucion en género

Horario Total % Total HORARIO " FLUJO, -
7:00 AM A 9:AM 4 98 102 23.5% J:00AMA GAM et iseastissan vis| 102
9:00 AM A 11:00 AM 14 47 61 14.1% 9:00 AM A 11:00AM |~ e “Ph o Bt * 161
11:00 AM A 1:00 PM 6 58 64 14.7% .3 AT U
1:00 PM A 3:00 PM 6 55 61 14.1% AL:00AMALODRM. | 1e thmmny 102 "8 10—
3.00 PM A 5:00 PM 4 62 66 15.2% LOOPMAB:00PM | -+ = w-dieet e 61
5:00 PM A 7:00 PM 6 74 80 18.4% 3:00PMAS:00PM  Lostos S 25407, it e
Total 40 394 434 100% . —
% Total 9.2% 90.8% 100% S:00PMA7Z:00PM |83 %ol ooy e " 1) 80
Calle: Laguna 7 colores - Motivo de viaje
Horario Transporte Trabajo % Total 9.2%
7:00 AM A 9:AM 101 7 102 23.5%
9:00 AM A 11:00 AM 57 4 61 14.1%
11:00 AM A 1:00 PM 58 6 64 14.7%
1:00 PM A 3:00 PM 55 6 61 14.1%
3:00 PM A 5:00 PM 65 1 66 15.2% 90.8%
5:00 PM A 7:00 PM 77 3 80 18.4% 95.2%
Total 413 27 434 100% | | Transporte | Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 95.2% 6.2% 101%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

TRANSITA
SEGURO




RUMBO A LOS

. 1mplan A&

TOLUCA TOLUCA SEuRo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 18 ciclistas por hora (por sentido), siendo el maximo aforo en la
mafiana de 7 - 9 am, con una pendiente alta (maxima de 3.81 %), el flujo de ciclistas con carga es medio. El TDPAes
de 13,160 vehiculos para ambos sentidos en su seccion de Solidaridad las Torres hasta lago Caimanero. Esta calle sirve
de comunicacién y acceso con Zinacantepec y el centro de Toluca.

Aforo 19 Miguel Aleméan (cruce Paseo Tollocan)

‘ Distribucién en género
Horario Mujeres ‘ Hombres Total % Total I HORARIO FLUIO
7:00 AM A 9:AM 0 0 0 0.0% | 7:00AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 0 0 0 0.0% | 9:00AMA11:00AM |
11:00 AM A 1:00 PM 10 79 89 17.8% R KRS oL IR 5
1:00 PM A 3:00 PM 10 79 89 17.8% LLOOAMATO0RM: Joesisvette R 9 ¢
3:00 PM A 5:00 PM 3 158 161 32.2% | 1:00PM A 3:00 PM i 89
5:00 PM A 7:00 PM 3 158 161 32.2% 3:00 PM A 5:00 PM e 161
Total 26 474 500 100% “- 161
% Total 5.2% 94.8% 100% [_5:00BMA7:00EM =
Calle: Miguel Aleman (cruce Paseo Tollocan) - Motivo de viaje
Horario Transporte Trabajo Total % Total 2.0% 5.2%
7:00 AM A 9:AM 0 0 0 0.0%
9:00 AM A 11:00 AM 0 0 0 0.0%
11:00 AM A 1:00 PM 86 4 89 17.8%
1:00 PM A 3:00 PM 86 4 89 17.8%
3:00 PM A 5:00 PM 160 2 161 32.2%
5:00 PM A 7:00 PM 160 2 161 32.2% 98.0% 94.8%
u
Total 490 10 500 100% "= Transporte  Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 98.0% 2.0% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 21 ciclistas por hora (por sentido), siendo el méximo aforo en la
tarde de 5 - 7 pm, con una pendiente baja (méxima de 0.2 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo.

Aforo 20 Miguel Hidalgo

Distribucion en género

Horario HORARIO
7:00 AM A 9:AM 4 99 103 30.1% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 4 23 27 7.9% 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 1 57 58 17.0%
1:00 PM A 3:00 PM 1 67 68 19.9% 11,00 AM.A1:00 M
3:00 PM A 5:00 PM 2 58 60 17.5% 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 2 24 26 7.6% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 14 328 342 100%
% Total 4.1% 95.9% 100% 5:00PM'A7:00.PM

Calle: Miguel Hidalgo - Motivo de viaje

Horario Transporte ‘ Trabajo Total % Total

7:00 AM A 9:AM 95 8 103 30.1%
9:00 AM A 11:00 AM 23 4 27 7.9%
11:00 AM A 1:00 PM 53 5 58 17.0%
1:00 PM A 3:00 PM 63 5 68 19.9%
3:00 PM A 5:00 PM 50 10 60 17.5%
5:00 PM A 7:00 PM 21 5 26 7.6% 89.2% 95.9%
Total 305 37 342 100% W Transporte ™ Trabajo Mujeres ® Hombres
% Total 89.2% 10.8% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo




RUMBO A LOS

mplan A4

TOLUCA §EcUkG

TOLUCA

En esta calle se observa un aforo promedio medio de 29 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7
- 9 am, con una pendiente media (maxima de 1.3 %), el flujo de ciclistas con carga es alto. EI TDPA es de 9,309
vehiculos. Esta calle sirve para cruzar de oriente a poniente la ciudad.

llustracion 6-4 Fotografias de ciclistas en distintos puntos de aforo, parte 3

» 1

Cruce: Paseo Tollocan - Ignacio Comonfort
Fuente: Fotografias 25-AG0O-2020




TOLUCA

Distribucion en género

RUMBO A LOS

1mplan

TOLUCA

A

TRANSITA
SEGURO

Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total
7:00 AM A 9:AM 1 79 80 23.5%
9:00 AM A 11:00 AM| 1 40 41 12.0%
11:00 AM A 1:00 PM 1 35 36 10.6%
1:00 PM A 3:00 PM 1 56 57 16.7%
3:00 PM A 5:00 PM 1 52 53 15.5%
5:00 PM A 7:00 PM 1 73 74 21.7%
Total 6 335 341 100%

% Total 1.8% 98.2% 100%

HORARIO

7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM
11:00AM A 1:00 PM

1:00 PM A 3:00 PM

3:00PM A 5:00 PM

5:00PM A 7:00 PM

Calle: Paseo Tollocan (cruce Comonfort) - Motivo de viaje

Horario Transporte \ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 79 1 80 23.5%
9:00 AM A 11:00 AM| 40 1 41 12.0%
11:00 AM A 1:00 PM 35 1 36 10.6%
1:00 PM A 3:00 PM 56 1 57 16.7%
3:00 PM A 5:00 PM 51 2 53 15.5%
5:00 PM A 7:00 PM 72 2 74 21.7%
Total 333 8 341 100%

% Total 97.7% 2.3% 100%

2.3%

97.7%

B Transporte ™ Trabajo

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

Mujeres " Hombres

98.2%

En esta calle se observa un aforo promedio medio de 29 ciclistas por hora, siendo el méximo aforo en la mafiana de 7
- 9 am, con una pendiente media (méxima de 1.16 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo. EI TDPA es de 195,585
vehiculos. Esta via es una de las de mayor transito en el pais, puesto que conecta, Toluca y su zona Metropolitana con

la Ciudad de México. Ademas de la zona desde Comonfort hasta Lerma diversas zonas industriales.

Aforo 22 - Paseo Tollocan, cruce Comonfort, poniente — oriente

Distribucion en género

HORARIO

e

L3

T el et

g
¢

°

Horario Total % Total
7:00 AM A 9:AM 3 49 52 12.9% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 3 30 33 8.2% 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 5 43 48 11.9% 11:00 AM A 1:00 PM
1:00 PM A 3:00 PM 5 61 66 16.4%
3:00 PM A 5:00 PM 1 80 80 19.9% 1:00PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 1 122 123 30.6% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 18 385 402 100%
% Total 4.5% 95.8% 100% S:00 PMUA7:00 BN

..l'

o

Calle: Paseo Tollocan (cruce Comonfort) - Motivo de viaje

Horario Transporte ‘ Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 52 0 52 12.9%
9:00 AM A 11:00 AM 33 0 33 8.2%
11:00 AM A 1:00 PM 44 4 48 11.9%
1:00 PM A 3:00 PM 62 4 66 16.4%
3:00 PM A 5:00 PM 79 1 80 19.9%
5:00 PM A 7:00 PM 122 1 123 30.6%
Total 392 10 402 100%
% Total 97.5% 2.5% 100%

97.5%

. Transporte = Trabajo

Mujeres " Hombres

4.5%

95.8%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo



En esta calle se observa un aforo promedio medio de 34 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 5 - 7

RUMBO A LOS

TOLUCA

[

1mplan

TOLUCA

pm, con una pendiente baja (maxima de 1.0 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo.

Aforo 23 Paseo Tollocan, cruce Miguel Aleméan

Distribucién en género

A&

Horario Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO TR FLUJO
7:00 AM A 9:AM 3 157 160 21.6% 7:00 AM A 9:AM '&’."“* :"’4"5' '."“ 160
9:00 AM A 11:00 AM 3 77 80 10.8% 9:00AM A 11:00AM |.-.% {':-.'-.; S .| 80
11:00 AM A 1:00 PM 6 67 73 9.9% LR R GO A :.:.-:.-,*: ‘ e .;_._.:::‘-.*73
1:00 PM A 3:00 PM 6 99 105 14.2% g -
3:00 PM A 5:00 PM 4 88 92 12.4% 1:00 PM A 3:00 PM C s
5:00 PM A 7:00 PM 8 222 230 31.1% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 30 710 740 100% .
% Total 41% 95.9% 100% 200 RO e
Calle: Paseo Tollocan (cruce Miguel Aleman) - Motivo de viaje
Horario Transporte | Trabajo Total % Total 0.5% 1%
7:00 AM A 9:AM 160 0 160 21.6%
9:00 AM A 11:00 AM 80 0 80 10.8%
11:00 AM A 1:00 PM 71 2 73 9.9%
1:00 PM A 3:00 PM 103 2 105 14.2%
3:00 PM A 5:00 PM 92 0 92 12.4%
5:00 PM A 7:00 PM 230 0 230 31.1% 99.5% 95.9%
Total 736 4 740 100% ] Transporte ] Trabajo Mujeres " Lombres
% Total 99.5% 0.5% 100%

En esta calle se observa un aforo promedio medio de 31 ciclistas por hora (por sentido), siendo el méximo aforo en la
tarde de 5 - 7 pm, con una pendiente baja (méxima de .98 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo. El TDPA es de
169,061 vehiculos. Al cruce con Miguel Aleman (rumbo aeropuerto) es de principal acceso a zonas industriales,

localizadas en Xonacatlan

Aforo 24 Pino Suérez

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

Distribucion en género

TRANSITA
SEGURO

HORARIO
Horario ‘ Mujeres Hombres Total % Total
7:00 AM A 9:AM 2 166 168 26.2% 7:00.AM:A.9:AM
9:00 AM A 11:00 AM 1 103 104 16.2% 9:00 AM A 11:00 AM
; ; 5
11:00 AM A 1:00 PM 5 55 65 10.1% 11:00 AM A 1:00 PM
1:00 PM A 3:00 PM 5 40 45 7.0%
3:00 PM A 5:00 PM 2 65 67 10.4% 1:00 PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 3 190 193 30.1% 3:00 PM A 5:00 PM
10,
Total 18 619 642 100% 5:00 PM A 7:00 PM
% Total 2.8% 96.4% 99%

Horario

Transporte ‘

Calle: Pino Suarez - Motivo
Trabajo

de viaje

% Total

7:00 AM A 9:AM 163 5 168 26.2%
9:00 AM A 11:00 AM 76 28 104 16.2%
11:00 AM A 1:00 PM 47 18 65 10.1%

1:00 PM A 3:00 PM 47 18 45 7.0%
3:00 PM A 5:00 PM 46 21 67 10.4%
5:00 PM A 7:00 PM 187 6 193 30.1%
Total 566 96 642 100%

% Total 88.2% 15.0% 103%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

2
%

= Transporte

" Tra bajo

96.4%

Mujeres " Hombres




RUMBO A LOS

. 1mplan A&

TOLUCA TOLUCA SEuRo

En esta calle se observa un aforo promedio medio de 27 ciclistas por hora (por sentido), siendo el maximo aforo en la
tarde de 5 - 7 pm, con una pendiente media (maxima de 2.25 %), el flujo de ciclistas con carga es alto. EI TDPA es de
10,542 vehiculos. Esta calle sirve es utilizada por muchos ciclistas como salida o entrada de la Ciudad en direccion
norte o sur hasta la zona centro.

Aforo 25 Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela), norte — sur

Distribucion en género

Horario Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO
7:00 AM A 9:AM 0 126 126 69.9% | 7:00 AM A 9:AM 12¢
9:00 AM A 11:00 AM 0 20 20 11.1% 9:00 AM A 11:00 AM S - 20
11:00 AM A 1:00 PM 0 8 8 4.6% | O .
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0% | 11:00AMA1:00PM o ’ 2
3:00 PM A 5:00 PM 0 6 6 3.3% 1:00 PM A 3:00 PM 0
5:00 PM A 7:00 PM 0 20 20 11.1% [ " e & = ® 5 6
Total 0 180 180 100% | RHEMAROORM _f . Eo e
% Total 0.2% 99.8% 100% | 5:00PMA7:00PM |-° * ¢° 20
Calle: Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela) - Motivo de viaje 32% 0.2%

Horario Transporte\ Trabajo Total % Total

7:00 AM A 9:AM 125 1 126 69.9%

9:00 AM A 11:00 AM 20 0 20 11.1%

11:00 AM A 1:00 PM 6 2 8 4.6%

1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%

3:00 PM A 5:00 PM 6 0 6 3.3%

5:00 PM A 7:00 PM 18 2 20 11.1% 96.9% 99.8%
Total 175 6 180 100% B Transporte ™ Trabajo B Mujeres ™ Hombres
% Total 96.9% 3.2% 100%

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio medio de 15 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7
- 9 am, con una pendiente baja (maxima de 0.95 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo.

Aforo 26 Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela), sur — norte

Distribucion en género

| HORARIO FLUJO
7:00 AM A 9:AM 0 1 1 0.6% | 7:00AM A 9:AM : =
9:00 AM A 11:00 AM 0 11 11 6.5% 9:00AMA1L:00AM | =° “*°* ° tn
11:00 AM A 1:00 PM 0 2 2 1.0% | e 2
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0% EL00AMAL:00EM
3:00 PM A 5:00 PM 0 9 9 5.3% | 1:00PMA3:00PM | g
5:00 PM A 7:00 PM 0 147 147 86.6% 3:00 PM A 5:00 PM . B o, e 9
Total 0 169 170 100% [ B A
% Total 0.3% 99.8% 100% 5:00 PM/A7:00 EM 8
Calle: Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela) - Motivo de viaje T 7]
Horario Transporte Trabajo Total % Total 8.1% 0.3%
7:00 AM A 9:AM 1 0 1 0.6%
9:00 AM A 11:00 AM 11 0 11 6.5%
11:00 AM A 1:00 PM 1 0 2 1.0%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0.0%
3:00 PM A 5:00 PM 9 0 9 5.3%
5:00 PM A 7:00 PM 134 13 147 86.6% 92.0% 99.8%
Total 156 14 170 100% Transporte _ Trabajo Mujeres _ Hombres
% Total 92.0% 3.1% 100% = " u "

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo




Distribucion en género

RUMBO A LOS

1mplan

TOLUCA

Aforo 27 Santos Degollado (cruce Isidro Fabela), norte — sur

A

En esta calle se observa un aforo promedio medio de 15 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 5 - 7
pm, con una pendiente baja (maxima de 0.95 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo.

Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO Gl
7:00 AM A 9:AM 0 98 98 61.5% 7:00AM A 9:AM i ki
9:00 AM A 11:00 AM 0 27 27 16.9% 9:00 AM A 11:00 AM Cee Rt AT 27
11:00 AM A 1:00 PM 0 17 17 10.9% 11:00 AM A 1:00 PM : . -
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%
3:00 PM A 5:00 PM 0 13 13 8.2% 1:00 PM A 3:00 PM ¢
5:00 PM A 7:00 PM 0 4 4 2.5% 3:00 PM A 5:00 PM . . 13
Total 1 159 159 100% 5:00 PM A 7:00 PM 4
% Total 0.4% 99.7% 100%
Calle: Santos Degollado (cruce Isidro Fabela) - Motivo de viaje
Horario \ Transporte Trabajo Total % Total 4.2% 0.4%
7:00 AM A 9:AM 97 1 98 61.5%
9:00 AM A 11:00 AM 27 0 27 16.9%
11:00 AM A 1:00 PM 13 4 17 10.9%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%
3:00 PM A 5:00 PM 12 1 13 8.2%
5:00 PM A 7:00 PM 4 0 4 2.5% 95.9% 99.7%
Total 153 7 159 100% ® ransporte ™ Trabajo ™ \ujeres ™ Hombres
% Total 95.9% 4.2% 100%

Distribucion en género

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

Aforo 28 Santos Degollado (cruce Isidro Fabela), sur — norte

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 14 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 7 -
9 am, con una pendiente media (maxima de 1.2 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo. EI TDPA es de 9,987
vehiculos. Esta calle sirve de acceso desde Matlazincas y de la zona norte del municipio y es utilizada por muchos
ciclistas para llegar a la zona centro.

Total % Total
7:00 AM A 9:AM 0 4 4 1.6%
9:00 AM A 11:00 AM 0 10 10 4.1%
11:00 AM A 1:00 PM 0 2 2 0.7%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%
3:00 PM A 5:00 PM 0 16 16 6.5%
5:00 PM A 7:00 PM 0 213 213 87.0%
Total 1 244 245 100%
% Total 0.3% 99.8% 100%

HORARIO
7:00 AM A 9:AM
9:00AM A 11:00 AM
11:00AM A 1:00 PM
1:00 PM A 3:00 PM
3:00PM A 5:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM

~ __m_a_a__

Horario Transporte Trabajo N e %ﬁfl'rotal
7:00 AM A 9:AM 4 0 4 1.6%
9:00 AM A 11:00 AM 10 0 10 4.1%
11:00 AM A 1:00 PM 1 0 2 0.7%
1:00 PM A 3:00 PM 0 0 0 0.0%
3:00 PM A5:00 PM 15 1 16 6.5%
5:00 PM A7:00 PM 195 18 213 87.0%
Total 225 20 245 100%

% Total 92.0% 8.1% 100%

8.1%

92.0%

M Transporte ™ Trabajo

99.8%

B Mujeres ™ Hombres

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

TRANSITA
SEGURO




RUMBO A LOS

. 1mplan A&

TOLUCA TOLUCA SEuRo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 21 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 5 - 7
pm, con una pendiente media (méaxima de 1.2 %), el flujo de ciclistas con carga es medio.

Aforo 29 Sebastian Lerdo de Tejada

Distribucion en género
‘ Horario Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO — F.LUJO =
7:00 AM A 9:AM 0 15 15 19.2% 7:00 AM A 9:AM b e w0 A8
9:00 AM A 11:00 AM 1 10 12.8% 9:00 AM A 11:00 AM Faw ® S % %eg Mo
11:00 AM A 1:00 PM 1 7 8 10.3% * . o« @ =
1:00 PM A 3:00 PM 2 15 17 21.8% IR AP & o e 5 7’8
3:00 PM A 5:00 PM 1 12 13 16.7% 1:00PMA3:00PM |° = * = ¢ .. 17
5:00 PM A 7:00 PM 0 15 15 19.2% 3:00PMAS:00PM |« + * . - .0 |13
Total 5 73 78 100% | = g b
% Total 6.9% 93.1% 100% S00PMA7:00PM .0 ., v -0 18
Calle: Sebastian Lerdo de Tejada - Motivo de viaj ] ]
Horario Transporte Trabajo Total % Total 13, 6.9%
7:00 AM A 9:AM 15 0 15 19.2%
9:00 AM A 11:00 AM 1 10 12.8%
11:00 AM A 1:00 PM 7 1 8 10.3%
1:00 PM A 3:00 PM 12 5 17 21.8%
3:00 PM A 5:00 PM 11 2 13 16.7%
5:00 PM A 7:00 PM 13 2 15 19.2% 86.1% 93.1%
Total 67 11 78 100% | Transporte | | Trabajo Mujeres | | Hombres
% Total 86.1% 13.9% 100% L _

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 7 ciclistas por hora, siendo el méximo aforo en latarde de 5 - 7 pm,
con una pendiente baja (méxima de 1.26 %), el flujo de ciclistas con carga es bajo. EI TDPA es de 21,826 vehiculos a
un costado del cosmovitral. Esta calle sirve para cruzar de oriente a poniente la ciudad.

Aforo 30 Sor Juana Inés de la Cruz

Distribucion en género
e | HORARIO FLUJO
Horario I . ™ we e B8
7:00 AM A 9:AM 3 57 58 29.1% ZO0AMAZAMI | T8s 5 80 B
9:00 AM A 11:00 AM 3 13 16 8.0% 9:00AMA11:00AM . =« ° < " * <. . 16
11:00 AM A 1:00 PM 1 10 11 5.5% SOOAMATOOENM [Ee & B A
1:00 PM A 3:00 PM 1 67 68 34.2% | 5 =
3:00 PM A 5:00 PM 1 45 46 23.1% LOCPMASO0EM | < 58
5:00 PM A 7:00 PM 0 0 0 0.0% 3:00PMAS:00PM |5 <. 57502l o o) | 46
Total 9 192 199 100% 5:00 PM A 7:00 PM :0
% Total 4.5% 96.5% 101%
Calle: Sor Juana Inés de la Cruz - Motivo de viaje 7]
Horario Transporte | Trabajo Total % Total 10.6% 4.5%
7:00 AM A 9:AM 53 5 58 29.1%
9:00 AM A 11:00 AM 11 5 16 8.0%
11:00 AM A 1:00 PM 8 3 11 5.5%
1:00 PM A 3:00 PM 65 3 68 34.2%
3:00 PM A 5:00 PM 41 5 46 23.1%
5:00 PM A 7:00 PM 0 0 0 0.0% 89.4% 96.5%
Total 178 21 199 100% ® rransporte ™ Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 89.4% 10.6% 100% _

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo
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Aforo 31 Venustiano Carranza
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En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 17 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la tarde de 1 - 3
pm, con una pendiente baja (maxima de 0.97 %), el flujo de ciclistas con carga es medio.

HORARIO

7:00 AM A 9:AM 9 85 94 18.7% 7:00 AM A 9:AM
9:00 AM A 11:00 AM| 12 96 108 21.4% 9:00 AM A 11:00 AM
11:00 AM A 1:00 PM 4 91 95 18.8% T

1:00 PM A 3:00 PM 2 91 93 18.5% : :
3:00 PM A 5:00 PM 1 39 40 7.9% 1:00PM A 3:00 PM
5:00 PM A 7:00 PM 3 71 74 14.7% 3:00 PM A 5:00 PM
Total 31 473 504 100% R

% Total 6.2% 93.8% 100% : :

Calle: Venustiano Carranza - Motivo de viaje

Horario Transporte Trabajo Total % Total 21.4%
7:00 AM A 9:AM 86 8 94 18.7%
9:00 AM A 11:00 AM 90 18 108 21.4%
11:00 AM A 1:00 PM 65 30 95 18.8%
1:00 PM A 3:00 PM 55 38 93 18.5%
3:00 PM A 5:00 PM 33 7 40 7.9%
5:00 PM A 7:00 PM 67 7 74 14.7% 78.6%
Total 396 108 504 100% M Transporte M Trabajo Mujeres ™ Hombres
% Total 78.6% 21.4% 100%

lustracion 6-5 Fotografias de ciclistas en distintos puntos de aforo, parte 4

Fuente: Elaboracion propia con base a trabajos de campo

En esta calle se observa un aforo promedio bajo de 21 ciclistas por hora, siendo el maximo aforo en la mafiana de 9 -
11 am, con una pendiente media (maxima de 1.1 %), el flujo de ciclistas con carga es alto.

Calle Isidro Fabela
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Horario ‘ Mujeres ‘ Hombres Total % Total HORARIO FLUJO 3
7:00 AM A 9:AM 0 526 526 28.0% 7:00AMA 9:AM | %8
9:00 AM A 11:00 AM 3 177 180 9.6% 9:00 AM A 11:00 AM .7;. :’31:.:‘3‘;_&?‘.‘% '.,}:', 180
. . 0, o R A A I
Y e ——
3:00 PM A 5:00 PM 1 114 115 6.1% 1:00 PM A 3:00 PM .?;;g,fjjé}‘};f.;ﬂ_g:;f: 207
5:00 PM A 7:00 PM 1 696 697 37.1% ~ 3:00PM A 5:00PM je-:".:.;t“:;‘-'\\,":""\.;f}c' s
Total 17 1862 1879 100% A2 Vi B -
% Total 0.9% 99.1% 100% S:00PMA7:00PM __JHARAES -

Cruce Isidro Fabela / Santos Degollado / Rio Verdiguel

Horario Transporte Trabajo Total % Total
7:00 AM A 9:AM 520 6 526 28.0%
9:00 AM A 11:00 AM 177 3 180 9.6%
11:00 AM A 1:00 PM 118 36 154 8.2%
1:00 PM A 3:00 PM 162 45 207 11.0%
3:00 PM A 5:00 PM 109 6 115 6.1%
5:00 PM A 7:00 PM 637 60 697 37.1%
Total 1723 156 1879 100%

% Total 91.7% 8.3% 100%

91.7%
L RIT) nsporte B1ra bajo

0.9%

99.1%

Mujeres = Hombres

Fuente: Elaboracidon propia con base a trabajos de campo

lustracién 6-6 Cruce de Isidro Fabela — Santos Degollado — Rio Verdiguel

Cabe mencionar que, aunque se mencionan por separado y por sentido, el cruce de Isidro Fabela con Santos Degollado

LEGIOMILITAR

HEROICO CO

105 Degollados -

A;_,Sén

y Rio Verdiguel presenta un aforo de 1,879 ciclistas al dia, con una hora pico en la mafiana de 7 - 9 am, y por la tarde

de 57 pm, concluyendo que el flujo de ciclistas con carga es alto. Se reitera que esta medicion se realiz6 en periodo

de pandemia (seméforo naranja) y en periodo de vacaciones.
Se puede observar que la calle de Isidro Fabela de igual forma se satura en las tardes por lo que se observan ciclistas

hasta en segundo carril, esquivando vehiculos.
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lustracidn 6-7 Fotografias de la capacitacion y equipo de trabajo a personas voluntarias

Fuente: Fotografias 25-AG0O-2020
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7. ANALISIS DE LOS RESULTADOS.

Para incrementar e incorporar mas ciclo-vias en el municipio de Toluca, es necesario realizar el analisis de
contabilizar un aproximado de personas usuarias de la bicicleta que se mueven por la ciudad de Toluca para
disefiar e implementar proyectos a corto plazo que beneficie de forma inmediata al sector de la poblacion
que hace uso de la bicicleta en el traslado, dando la opcion de moverse de forma segura.

7.1 Resultados de aforo

Los resultados del aforo indican que el dia con mas viajes, fue entre semana (miércoles 12 de agosto), con
un promedio de 620 viajes por sitio aforado, sin embargo, en otros sitios, aunque sea el mismo dia (miércoles
25 de agosto) este es de 353 viajes en promedio. Lo que indica que hay calles definidas por donde los
ciclistas pasan cominmente.

Cuadro. 8 Total de viajes

‘ Dia Viajes No. Aforos
11/08/2020 4230 10
12/08/2020 1240 2
13/08/2020 2978 12
25/08/2020 2471 7

Total 10,919 31

Elaboracion propia

En general se observa que la poblacion utiliza la bicicleta para moverse a un lugar de trabajo o bien de
permanencia durante el dia, puesto que la mayoria de los viajes registrados se desarrolla en un horario de
7:00 AM a 9:00 AM y en la tarde de 5:00 PM a 7:00 PM casi en misma proporcion.

lustracién 7-1. Horario de viajes en bici

3000 9719 30%

2500 i % 25%
% / 9
N
2000 1553 20%
1500 0 1336 1304 1442 15%
A 5 %

1000 10%
500 5%
0 0%

7:00 AM A 9:00 AM A 11:00 AM A 1:00 PM A 3:00 PM A 5:00 PM A
9:AM 11:00 AM  1:.00 PM 3:00 PM 5:00 PM 7:00 PM

Elaboracion propia con base a trabajos de campo

Se observo principalmente que los hombres utilizan mas la bici, que las mujeres, en todos los puntos de
aforo. Esto debido a condiciones de las ciclovias, inseguridad, clima, pendientes, que dificultan o hacen que
sea poco atractivo para las mujeres el utilizar una bicicleta.
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Horario Mujeres Hombres \ Total
7:00 AM A 9:AM 64 2,512 2,574
9:00 AM A 11:00 AM 80 1,478 1,553
11:00 AM A 1:00 PM 75 1,256 1,336
1:00 PM A 3:00 PM 77 1,217 1,304
3:00 PM A 5:00 PM 62 1,382 1,442
5:00 PM A 7:00 PM 57 2,655 2,712
Total 414 10,500 10,919
% 3.8% 96.2% 100%
Elaboracion propia con base a trabajos de campo
Cuadro. 10 Distribucion de ciclistas por punto de aforo
Aforo Calle Mujeres Hombres Total
12 Ignacio Comonfort (Cruce Tollocan) 13 873 883
23 Paseo Tollocan (cruce Miguel Aleman) 30 710 740
2 5 de mayo 22 674 696
5 Cristobal Colon 49 597 646
24 Pino Suarez 18 619 642
13 Isidro Fabela (norte — sur) 7 568 575
14 Isidro Fabela (sur — norte) 8 542 549
31 Venustiano Carranza 31 473 504
19 Miguel Aleman (cruce Paseo Tollocan) 26 474 500
10 Gbmez Farias 17 468 485
18 Laguna 7 colores 40 394 434
28 Santos Degollado (cruce Isidro Fabela) 1 403 404
22 Paseo Tollocan (cruce Comonfort) 18 385 402
8 Ex cama de piedra (Miguel Hidalgo) 23 367 400
20 Miguel Hidalgo 14 328 342
21 Paseo Tollocan (cruce Comonfort) 6 335 341
3 Avenida de los maestros 11 264 274
11 Heriberto Enriquez 24 247 271
15 Jesus Carranza 7 239 244
4 Benito Juarez 10 227 237
30 Sor Juana Inés de la Cruz 9 192 199
25 Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela, norte - sur) 0 180 180
26 Rio Verdiguel (cruce Isidro Fabela, sur - norte) 0 169 170
16 José Maria Morelos y Pavon 7 152 159
17 Josefa Ortiz de Dominguez 9 150 159
1 1 de mayo 3 146 149
9 Ex cama de piedra (Vicente Guerrero) 4 117 121
6 Ex cama de piedra (Adolfo Lopez) 1 106 107
29 Sebastian Lerdo de Tejada 5 73 78
7 Ex cama de piedra (José Ma. Morelos) 0 28 28
Total 414 10500 10919

Tollocan.

Elaboracion propia con base a trabajos de campo

Se observa que la mayoria de ciclistas se ubica en Ignacio Comonfort, siendo en su mayoria hombres, con
el 98.5 %. El sitio donde se observaron mas mujeres fue en Cristébal Col6n, Laguna 7 colores y Paseo
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En los viajes realizados se observé que el 92.3 % utiliza la bicicleta para transportarse, dado que no llevan
algdn tipo de carga.
lustracion 7-2 Distribucion de ciclistas en transporte

Con carga,
6.1%

Transporti/
92.3%

Elaboracion propia
La velocidad observada en sitio dependiendo del tipo de bici se registré en 30 km/h y hasta 45 km/h sobre
la calle de Isidro Fabela.

llustracion 7-3 Comparativa por cruce / calle de los puntos aforados

‘ Calle / Cruce Mujeres Hombres Total
Cruce: Fabela-Degollado-Verdiguel 17 1862 1878 Sebastian Lerdode Tejada Il 78
Cruce: Tollocan-Comonfort 37 1593 1626 1demayo WEEE 149
Cruce: Tollocan - Miguel Aleman 56 1184 1240 JosefaOrtiz de Dominguez M 159
3 i pn HEEE 159
5 de mayo 22 674 696 José Maria Morelosy Pavén
G c de pied 8 18 656 Sor Juana InésdelaCruz NN 199
ruce: Ex cama de piedra
BenitoJudre; NS 737
Cristébal Colén 49 597 646
! Jests Carranza NN 244
Pino Suérez 18 619 642 Heriberto Enrique; NN 271
Venustiano Carranza 31 473 504 Avenida delos maestros NN 274
Gémez Farias 17 468 485 MiguelHidalgo NSNS 342
I
Laguna 7 colores 40 394 434 Laguna?7 colores 434
5 (as
Miguel Hidalgo 14 328 342 Goémez Farias 485
. Venustiano Carranza G 504
Avenida de los maestros 11 264 274
I A ——————— Y
Heriberto Enriquez 24 247 271 . . S—
Cristobal Colén 646
Jests Carranza 7 239 244 Cruce: Excamadepiedra I 56
Benito Judrez 10 227 237 Sdemayo IEE— oG
Sor Juana Inés de la Cruz 9 192 199 Cruce: Tollocan - Miguel Alemsn N 1240
José Maria Morelos y Pavén 7 152 159 Cruce:Tollocan-Comonfort 1626
Josefa Ortiz de Dominguez 9 150 159 Cruce: Fabela-Degollado-Verdiguel  EGEG—_—— | 373
1de mayo 3 146 149 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Sebastian Lerdo de Tejada 5 73 78 Ciclistas por dia
Total general 414 10500 10919

Elaboracion propia
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Proyeccidn a 24 horas del cruce Fabela — Degollado - Verdiguel:

Esta proyeccion a 24 horas, se realizé con la metodologia empleada en los casos de estudio; de la CDMX
Avenida Insurgentes (mayo de 2020) y el caso de estudio de Ledn, Guanajuato en el boulevard Adolfo
Lopez Mateos (enero de 2020), el cual muestra que los ciclistas contintian pasando por la noche, en situacion
de deficiente iluminacion y un ambiente mas desfavorable, ya que la temperatura minima o por las noches
es de 8.4 grados Celsius en temporada de verano y de cero grados en temporada invernal. Por lo que se tiene
que el aforo sobre el cruce Fabela — Degollado — Verdiguel sobrepasa la cantidad de 1,878 ciclistas al dia.

llustracion 7-4 Cantidad de ciclistas en cruce Fabela — Degollado - Verdiguel

— -~
450
1:00:00 13
2:00:00 - 401
3:00:00 - 400
4:00:00 2
5:00:00 8 350
6:00:00 21 300
7:00:00 75 @ 300
o o -
8:00:00 196 2 I )55
9:00:00 300 2 250
10:00:00 103 2 I
Y o 196
11:00:00 83 B 200
12:00:00 75 2 170
13:00:00 79 &
O 150
14:00:00 112 -
15:00:00 95 103 95
16:00:00 50 100 75 835579 o 77
17:00:00 67
50 42
18:00:00 255 50 - 10
19:00:00 401 13 , 8 I I I I I 20
20:00:00 170 . | |
21:00:00 77 288333838888 88388888388388 28 :¢
O O O O O O O O O O O O O O O o o o o o o o o ¢
22:00:00 42 S22 9999 S 29 9 9999 S 9 9 99 S S o ¢
23:00:00 30 A = s A e e - I <
0:00:00 20 Horario
Total 2,274

Elaboracion Adrian Alberto Chavarria Millan con datos de trabajos de campo 2020
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7.2 Caso de estudio: Av. Isidro Fabela

La morfologia de la zona metropolitana de Toluca en su sistema lineal-radial permite el crecimiento urbano,
facilita la agregacion de nuevos territorios y vialidades sin generar alteraciones graves. Asimismo, se adapta
muy bien al transporte publico y a condiciones de topografia accidentada. La vialidad Isidro Fabela no
solamente sirve como delimitador del centro de Toluca, sino como eje estructurador de norte a sur del
municipio, conectando el transporte foraneo con la ciudad. Por lo que la convierte en calle principal del
municipio.

Dentro del poligono delimitado por el circuito Tollocan — Matlazincas convergen alrededor del 80% de las
rutas de transporte publico. Donde la vialidad Isidro Fabela concentra el mayor nimero de rutas en la
interseccion de Lerdo (26) y a seccidn que concentra el mayor nimero de rutas sobre la calle Isidro Fabela
es entre Lerdo e Independencia (40).

llustracion 7-5 Calle: Isidro Fabela

i \\: Cuadro. 11 NUmero de rutas por interseccion
o :
‘,,;a"?o Interseccion Rutas ‘ 56l ‘ Total
& Fabela
L] 1. Isidro Fabela - Rio
S Papaloapan 12 6 18
NN 2. Isidro Fabela - Filiberto
R j Gomez 15 18 32
S o 3. Isidro Fabela - Santos
b : Degollados 31 31 31
% 4. Isidro Fabela - Lerdo 26 31 40
5. Isidro Fabela -
3 Independencia 12 40 28
e 6. Isidro Fabela - Hidalgo 14 28 30
5
3 7. Isidro Fabela — Morelos 18 30 27
8. Isidro Fabela -
Nezahualcoyotl 2 28 37

Elaboracion propia

4 e Calles con transporte pblico
e AreasVerdes
L | AVENDA D LA HUCH! ,v.,u»5 = = P rques
':- WGHF) KINATGOYO0ST 14 6 . Jardines
e ( 7 ; S Parques de Bdisillo
£ Y S Paseos
e = ' Zap. Areas verdes sobre Cameldn
M) N B
il N =8I ik reocu Ofras Areas Verdes
\ ey = Glorietas
[T DN Plazas
& v v““'v@, ! Primer Cuadro
. H ECOZONA

AN FERHARDEL ALBARRAX.

™

I E SUGUHTIVITUNYY

RATAEL W HIDALGD

Elaboracion propia
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Cuadro. 12 Listado de empresas de Transporte publico en secciones que utilizan la Av. Isidro Fabela

Avenida

1.Filiberto Gémez

2. Isidro Fabela Norte-
Filiberto Goémez

3. Isidro Fabela Sur-Filiberto
Goémez

4, Isidro Fabela - Santos
Degollados

Empresa
AUTOTRANSPORTES COLON NACIONAL S.A. DEC. V

AUTOTRANSPORTES SUBURBANOS DE LA CIUDAD DE TOLUCA Y ZONA
INDUSTRIAL S ADEC.V

FLECHA BLANCA DE TOLUCA S.ADE C.V.

SERVICIOS URBANOS Y SUBURBANOS XINANTECATL S.A. DE C.V.

TOLLOCAN S.ADEC.V

AUTOBUSES MEXICO-TOLUCA-ZINACANTEPEC Y RAMALES S ADEC. V

AUTOTRANSPORTES URBANOS Y ZONA CONURBADA DEL VALLE DE TOLUCA
ADOLFO LOPEZ MATEOSS.ADEC. V

SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO Y SUBURBANO DE LA CIUDAD DE TOLUCA
SS.DEC.V

AUTOTRANSPORTES URBANOS DE TOLUCA'Y ZONA CONURBADA S.A. DEC.V.

AUTOTRANSPORTES COLON NACIONAL S.A. DEC. V

FLECHA BLANCA DE TOLUCA S.ADE C.V.

SERVICIOS URBANOS Y SUBURBANOS XINANTECATL S.A. DE C.V.

AUTOBUSES MEXICO-TOLUCA-ZINACANTEPEC Y RAMALES S ADEC. V

AUTOTRANSPORTES URBANOS Y ZONA CONURBADA DEL VALLE DE TOLUCA
ADOLFO LOPEZ MATEOS S.ADEC. V

SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO Y SUBURBANO DE LA CIUDAD DE TOLUCA
SS.DEC.V

AUTOTRANSPORTES COLON NACIONAL S.A.DEC. V

AUTOTRANSPORTES SUBURBANOS DE LA CIUDAD DE TOLUCA'Y ZONA
INDUSTRIAL S ADEC.V

FLECHA BLANCA DE TOLUCA S.ADE C.V.

SERVICIOS URBANOS Y SUBURBANOS XINANTECATL S.A. DEC.V.

TOLLOTZINS.ADEC.V

AUTOTRANSPORTES URBANOS Y ZONA CONURBADA DEL VALLE DE TOLUCA
ADOLFO LOPEZ MATEOS S.ADE C.V

SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO Y SUBURBANO DE LA CIUDAD DE TOLUCA
S.S.DEC.V

AUTOTRANSPORTES URBANOS DE TOLUCA'Y ZONA CONURBADA S.A. DEC.V.

AUTOTRANSPORTES COLON NACIONAL S.A.DEC. V

AUTOTRANSPORTES SUBURBANOS DE LA CIUDAD DE TOLUCA'Y ZONA
INDUSTRIAL S ADEC.V

FLECHA BLANCA DE TOLUCA S.ADE C.V.

SERVICIOS URBANOS Y SUBURBANOS XINANTECATL S.A. DE C.V.

TOLLOCANS.ADEC.V

AUTOBUSES MEXICO-TOLUCA-ZINACANTEPEC Y RAMALES SADEC. V

AUTOTRANSPORTES URBANOS Y ZONA CONURBADA DEL VALLE DE TOLUCA
ADOLFO LOPEZ MATEOS S.ADEC. V

SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO Y SUBURBANO DE LA CIUDAD DE TOLUCA
SS.DEC.V

Elaboracion propia
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Zonas de invasion de Banquetas y carril de Baja Velocidad
A lo largo de la avenida existe la invasion de banqueta y carril de baja velocidad por:

e Las unidades econdmicas donde muestran los productos que venden.
e Comercio informal: ropa, venta de comida, verduras, fruta.
e Vehiculos particulares de las unidades econémicas y comercio informal.

Aunque existen patrullas y policias de transito para coordinar la movilidad de la zona a lo largo de la via,
son insuficientes debido a que los comerciantes siguen invadiendo los espacios pese a 6rdenes de la
autoridad.

AL

“I l”‘*"lw pZALE Sy
k h.%mﬂ ..... :

Elaboracion propia

Es notable los dias viernes la presencia de un mayor nimero de comerciantes ambulantes, principalmente
por la zona del mercado Juarez, debido a la costumbre de que anteriormente se colocaba el tianguis en fines
de semana. Donde se observan secciones de banqueta completamente obstruidos por mercancia (pirata) e
incluso se observan peatones caminando por el carril de baja velocidad.
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Tramo: Filiberto Gémez — Independencia

En este tramo de 2.04 km, se encuentran 219 unidades econémicas, en donde se observan aproximadamente
entre semana mas de 500 vehiculos estacionados en zonas prohibidas (la capacidad de cajones de
estacionamiento autorizado en los alrededores es de 800).

llustracion 7-7 Unidades econdmicas y estacionamientos, tramo: Filiberto Gomez — Independencia

;:v 3 - A 5P B
4 A = - | B Unidades Econdmicas

Velocidad Maxima

@
O30
O
Qo
OParadas prohibidas

O Parada de autobuses inform ales

Estacionamientns
1 Estacionamiento
= Baldio
“ Calles con estadonamiento no autorizado
Areas Verdes
UE Manzanas Toluca
[v]
1-10
=10 -25
| 25 -50
® masde 50

Fuente: Elaboracion propia, los estacionamientos se obtuvieron dada la informacion recopilada en recorridos de campo
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Tramo: Independencia — Mercado Juarez

En este tramo de 1.35 km, se encuentran 258 unidades econémicas, en donde se observan aproximadamente
330 vehiculos estacionados en zonas prohibidas (la capacidad de cajones de estacionamiento autorizado: en
los alrededores es de 2500).

lustracion 7-8 Unidades econdmicas y estacionamientos, tramo: Independencia — Mercado Juérez

y

B Unidades Econémicas

Velocidad Maxima

@
O a0
O =0
O eo
OParadas prohibidas

OParada de autobuses informales

Estacionamientos

™ Estacionamiento

= Baldio

“ Calles con estadonamiento no autorizado
Areas Verdes

UE Manzanas Toluca
0
1-10

= 10-25

| =5-%

= mas de 50

Elaboracion propia
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Tramo: Mercado Juérez — Solidaridad las Torres

En este tramo de 1 km, se encuentran 130 unidades econdémicas, en donde se observan aproximadamente
mas de 250 vehiculos estacionados en zonas prohibidas (la capacidad de cajones de estacionamiento
autorizado en los alrededores es de 1000).

llustracion 7-9 Unidades econdmicas y estacionamientos, tramo: Independencia — Mercado Juérez

& e : it ; F "

B Unidades Econdmicas

Velocidad Méxima

@
O
() a0
Qeo
1) OParadas prohibidas

O Parada de autobusesinformales

Estacionamiantns

1 Estacionamiento

s
% : = Baldio
E “ Calles con estadonamiento no autorizado
7_ Areas Verdes
l UE Manzanas Toluca
“ o
1-10

M 10 -325

= 25-50

M masde 50
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Los ciclistas y su paso por Isidro Fabela

Dados los resultados de los aforos, la calle de Isidro Fabela concentra el 10.3 % (1124 viajes), de todos los
puntos aforados y se puede observar que el mayor flujo se encuentra en la mafianade 7 —9amy de5—7
pm con el 54.3 % de los usuarios.

Cuadro. 13 Ciclistas en la calle de Isidro Fabela — ambos sentidos

Distribucién en género 350 30.0%
Horario Mujeres Hombres Total % Total
7:00 AM A 9:AM 0 297 297 26.4%
9:00 AM A 11:00 AM 2 110 112 10.0% 300 25.0%
11:00 AM A 1:00 PM 0 125 125 11.1% 26.4% 27.8%
1:00 PM A 3:00 PM 12 195 207 18.4% 250
3:00 PM A 5:00 PM 1 70 70 6.2% 20.0%
5:00 PM A 7:00 PM 0 313 313 27.8% "
Total 15 1110 1124 100% » 200 2
% Total 1.3% 98.7% 100% i 15.0% 3
S 150 v
Calle: Isidro FabelaSentido: Ambos , Motivo de viaje " 12 <
Horario Transporte Trabajo Total % Total 10.0%
7:00 AM A 9:AM 253 3 256 44.5% 100 oo 11.1%
900 AM A 11:00 AM 85 1 86 15.0% 0.0%
11:00 AM A 1:00 PM 56 17 73 12.7% <0 5.0%
1:00 PM A 3:00 PM 76 21 97 16.9%
3:00 PM A 5:00 PM 24 1 25 4.3%
5:00 PM A 7:00 PM 35 3 38 6.6% 0 0.0%
Total 528 47 575 100% 7:00AMA 9:00AMA 11:00AMA 1:00PMA 3:00PMA 5:00 PMA
% Total 91.8% 8.2% 100% 9:AM 11:00AM  1:00 PM 3:00 PM 5:00 PM 7:00PM

Elaboracion propia
Se hace mencion de que estos datos fueron tomados en periodo de pandemia (semaforo naranja) y en época
de vacaciones por lo que faltaria aumentar el aforo ciclista estudiantil (universidades) y por motivos de
trabajo que asista a oficinas, centros de recreacion, o deportivos, que son observados en un periodo normal.

En su mayoria se observaron ciclistas que son obreros de la construccién que provienen de la zona norte,
obreros, albafiiles, tablajeros, afiladores, vendedores de tacos de canasta y repartidores, con origen de
Calixtlahuaca, San Pablo Autopan, San Cristébal Huichochitlan y otras delegaciones. El tiempo de viaje
estimado de algunos ciclistas sondeados que en promedio viajan de 9 a 10 km desde el centro de Toluca es
de 30 a 40 minutos. (Datos que deberan ser corroborados en una segunda etapa con encuestas Origen —
Destino).

La via se ha convertido en una ruta que conecta el centro y la terminal con dicho lugar; sin embargo, los
ciclistas esquivan diariamente autos mal estacionados, baches y camiones del transporte pablico.

Pese a ser periodo de pandemia la poblacion ciclista que proviene del norte del municipio su acceso principal
lo realiza por esta avenida debido a que es la méas réapida y transitada. Y aunque en promedio se tienen 18
rutas de transporte en cada seccion a partir de la interseccién de la maquinita al mercado Juarez, los ciclistas
avanzan con precaucion y es notorio que en ocasiones se forman pelotones para librar calles haciendo que
los automoviles se detengan, tal es el caso, de la interseccién de Rio Verdiguel, José Marti y la Maquinita,
donde los autobuses permanecen mas tiempo esperando pasaje y los ciclistas tienen que esperar a que se
mueva o utilizar otro carril o esperar mas ciclistas para que les cedan el paso.
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7.3 Propuesta de calle completa

Las calles completas son vias disefiadas para que las personas de todas las edades y habilidades puedan
convivir y transitar de una forma segura, accesible y eficiente. Las calles completas se logran mediante la
redistribucion del espacio vial y la correcta operacion de la via” (SEDATU, BID, 2019).

Actualmente se han realizado diversas propuestas por parte del ayuntamiento y por parte del estado, las
cuales incluyen la implementacion de infraestructura ciclista sobre la calle de Isidro Fabela. Aunado a este
el disefio de la ciclo via a la derecha es compatible con la dinamica del sentido de circulacion y esta
respaldado por manuales de disefio urbano.

lustracion 7-10 Corte de seccion de propuesta de calle completa en Isidro Fabela

DETALLE DE DISTRIBUCION DE BOLARDO

CARRILES TRANSITO CAMELLON CARRILES TRANSITO
BANQUETA  CICLOVIA MIXTO MIXTO CICLOVIA BANQUETA

R Py - 2L & & rd
T E T T T rad T T g T F 1

Fuente: Dispositivos de confinamiento; Proyecto de sefialamiento horizontal, ciclovias emergentes, Estado de México, octubre
2020

Situacion en tiempos de COVID 19

Debido a la pandemiay la aplicacion de los semaforos rojo y naranja, en el municipio de Toluca los hegocios
se vieron afectados, debido a que la poblacion se le indico “quedarse en casa”, motivo por el cual, el aforo
méaximo de clientes por negocio disminuy6 al 30 %, afectando la economia de los mismos.

El principal argumento de los comerciantes es el que los clientes no podran estacionarse sobre el carril
derecho, que es donde ya esta marcada con pintura blanca la ciclovia y por consecuencia perderian clientela
y dinero, sin embargo, debido a que es una calle principal, no esta permitido estacionarse.
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8. CONCLUSIONES

De acuerdo a los resultados obtenidos y los instrumentos de planeacion, el estudio permite impulsar la
creacion de infraestructura para la movilidad urbana sustentable.

Se realizaron 31 puntos de aforo con la participacion de diversos grupos y asociaciones, los cuales fueron
realizados entre semana, entre el 11 y 25 de agosto del 2020 (periodo vacacional de las escuelas) y en
situacion de semaforo naranja debido a la pandemia de COVID 19. Estos fueron aplicados en un horario de
7 AM a 7 PM cubriendo 12 horas. Los datos observados sirven de apoyo para estimar el muestreo de
poblacion ciclista y continuar con estudios de origen — destino, los cuales deben de aplicarse en una segunda
etapa para determinar nuevas rutas.

Este analisis permite identificar la presencia y derecho de los ciclistas a utilizar la infraestructura vial, ya
gue en promedio por cada punto aforado se tienen 352 viajes (diarios), que indican que se requiere una
infraestructura ciclista. Y dado el periodo de ejecucién de los trabajos de campo “mes de agosto” uno de los
meses con mayor precipitacion pluvial, estos viajes se podrian incrementar en época de estiaje.

En la ciudad de Toluca los tres delitos con mayor nimero de incidencia son: El robo, las lesiones y el fraude,
estos delitos demuestran tener una estrecha vinculacion con el deficiente aprovechamiento y uso que la
poblacién tiene de su espacio publico, por ello la recuperacion del espacio publico de manera integral con
fines de uso recreativo es una politica publica que se recomienda para disminuir la incidencia de estos delitos
en la ciudad de Toluca, la inclusién gradual de los grupos sociales incidira de manera directa en la
disminucion de los niveles de inseguridad.

En el caso de la poblacion femenina, la experiencia empirica ha demostrado que ellas no acceden de manera
equitativa a las opciones de movilidad ciclista por lo que su experiencia se ve afectada por los altos niveles
de inseguridad, en el municipio de Toluca parece responder a varios factores, entre ellos el poco acceso que
las personas tienen al espacio publico especialmente en durante los meses de la pandemia por Covid-19.
Para ayudar a que las mujeres puedan acceder a las opciones de movilidad como la bicicleta es necesario
construir una mayor y mejor articulacion e integracion de las politicas sociales y econémicas con las de
seguridad en aquellos puntos de conflicto e inseguridad localizados en la ciudad de Toluca.

Para lograr acceder a las ventajas del uso de la bicicleta en la ciudad de Toluca es necesario superar los
enfoques simplistas predominantes los cuales se limitan al despliegue de respuestas de neto corte
“represivo” o al desarrollo de campafias “moralistas” o peor ain a la asimilacion mecanica entre
“desigualdad” e “inseguridad”, el disefio de los espacios publicos como elementos que fomenten el sentido
de pertenencia de la sociedad ayudara a crear una cultura de paz colectiva en la sociedad y con ello una
mejora significativa en la movilidad de la poblacion mediante el uso de la bicicleta.

Las calles de Isidro Fabela e Ignacio Comonfort demandan una infraestructura ciclista dados los resultados
del estudio, puesto que en conjunto concentran el 20 % del total de los viajes.
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